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1 INTRODUCTION. 

 
Le limiteur de vitesse VEGA PLUS, de DYNATECH, tout comme le 

limiteur VEGA, est conçu pour être capable, en cas de survitesse, de faire 
intervenir les parachutes si besoin est. 
 

La particularité du VEGA PLUS est d’intégrer un Encodeur afin de 
connaître à tout moment la position de la cabine. 
 

2 PRINCIPAUX COMPOSANTS. 

 
 

Chaque limiteur est constitué des 
principaux éléments suivants: une 
poulie, un système centrifuge, une 
pièce de blocage, une carcasse et une 
plaque d’arrimage à la dalle de la salle 
des machines. 

 
L’image présentée ci-après vous 

permet d’observer le limiteur dans son 
ensemble : 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Où : 

 (1) – Poulie Principale. 

 (2) – Système Centrifuge. 

 (3) – Système de Blocage. 

 (4) – Plaque de fixation à la dalle  
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3  PRINCIPES DE FONCTIONNEMENT. 

   
Le limiteur est de type centrifuge et peut agir en mouvement  

descendant ou ascendant. 
 
Le limiteur s’arrime directement à la dalle dans la salle des machines ou sur la 

partie supérieure du trou de l’ascenseur, relié par le 

câble à sa poulie de tension située dans la fosse. 

Cette poulie de tension s’arrime au guide par des 

brides. 

Le câble circule dans la gorge du limiteur et dans 

celle de la poulie de tension.  

Les bouts du câble se fixent au support des câbles de 

la barre de commande. De cette manière, lorsque la 

cabine atteint la vitesse de déclenchement, le 

mouvement relatif câble-limiteur entraînera le blocage 

de celui-ci. 

 

En voici le schéma de fonctionnement : 

 
(7) Limiteur VEGA 
(8) Câble du limiteur 
(9) Poulie de Tension 

 
 
 
 
 
 
 
 

Le limiteur, comme il a été précisé précédemment, est arrimé à la dalle, 

dans la salle des machines ou dans le trou de l’ascenseur. 

 
 
 
 
 



INSTRUCTIONS: VEGA   Cod: DYN35.05  
Date:03-02-2012   Révision: 05 

   

  4  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Les bouts du câble (2) sont fixés au support des câbles (1) de la barre de 

commande au moyen de cosses. 
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La  poulie de tension est fixée au guide par des brides. 

 

Le câble doit avoir la tension suffisante (500 N pour chaque 

embranchement). Si cette tension diminuait, il existe un “contact de 

relâchement” (1) qui, connecté en série à la ligne de sécurité de l’installation, 

couperait le passage du courant dans celle-ci. 
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En raison du poids des masses, le contact est protégé des coups par la 

pièce sur laquelle il est fixé, par conséquent il n’y a pas de risque que le capteur 

soit endommagé.  

L’ensemble poulie de tension pourra être arrimé des deux côtés du 

guide. Pour que le contact ne pose pas de problème au moment de changer la 

position de l’ensemble, la plaque d’arrimage au guide comporte des trous de 

chaque côté, pour que le capteur puisse être accouplé d’un côté ou de l’autre. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La figure suivante montre la marge de relâchement (*) : 
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Selon ce qui a été spécifié précédemment, si la tension était moins forte 

qu’elle ne le devrait, la barre qui soutient les poids et la poulie ferait contact 

avec le capteur. 
 
3.1 CONTACT DE SURVITESSE. 

 
Le limiteur comporte un contact de survitesse.  

Dans la norme européenne UNE-EN 81 au paragraphe 9.9.11.1, il est fait 

mention de la coupure de courant du contact du limiteur de vitesse. 

Dans ce même paragraphe, il est dit que pour des vitesses nominales 

n’excédant pas 1m/s, le déclenchement électrique peut agir lorsque le limiteur 

se bloque. 

 

C’est pourquoi, pour des limiteurs 

ayant une vitesse nominale inférieure ou 

égale à 1m/s, le limiteur est fourni avec un 

contact électrique de telle sorte qu’il se 

déclenche en même temps que le limiteur 

se bloque. 

L’image de gauche montre une 

figure présentant la position du contact (1). 

 

Le contact agira lorsque le limiteur 

atteindra une vitesse supérieure à la 

vitesse nominale et un court instant avant 

l’action du limiteur. 

 

 Lorsque ce contact se déclenche, il 

coupe le courant série de sécurité. 

Ce contact est à réarmement automatique. 
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Pour des vitesses nominales 

supérieures à 1m/s, le 

déclenchement électrique devra être 

supérieur à la vitesse nominale mais 

inférieur à la vitesse d’action du 

limiteur. 

 

Le contact (2) est indiqué sur la 

figure de droite. 

 

Le réarmement de ce contact se 

fait manuellement.  

Si le limiteur enclenche le contact, le 

courant du circuit de sécurité ne 

passera pas de nouveau, à moins 

qu’on remette le contact dans sa 

position initiale manuellement. 

 

 

 

 

Remarque: Pour des installations dans le trou ou semblables, il existe la 

possibilité de réarmer automatiquement ce contact.  Voir plus loin. 

 

 

3.2 SYSTEME D’ACTIONNEMENT A DISTANCE (OPTIONNEL) 
 

Le limiteur peut comporter un système de blocage à distance pour vérifier 

l’enclavement correct du limiteur et le blocage consécutif du parachute. 

 

Fondamentalement, cela consiste en un système électromagnétique 

d’enclavement à distance qui peut être actionné depuis le tableau des 
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manœuvres. Pour plus de confort, on dispose de trois versions du système au 

choix de l’installateur : 

 

• Bobine alimentée à 24 V DC (courant continu). Une intensité de 1,1 A 
doit être assurée. 

• Bobine alimentée à 48 V DC (courant continu). Une intensité de 0,75 A 

doit être assurée. 

• Bobine alimentée à 190 V DC (courant continu). Une intensité de 0,2 A 

doit être assurée. 

Remarque :  Dans tous les cas, 

seulement quelques secondes sont 

nécessaires pour enclaver le limiteur. 

Après l’actionnement, le courant qui 

alimente la bobine doit être coupé 

pour ne pas la surchauffer 

excessivement. Pour cette raison, il 

est conseillé d’activer le système 

d’actionnement par un bouton-

poussoir. 

 

Des images de celui-ci sont 

présentées ci-après, et de sa position 

dans l’ensemble (1). 

 

 
 
 
 
 
 
 
 



INSTRUCTIONS: VEGA   Cod: DYN35.05  
Date:03-02-2012   Révision: 05 

   

  10  

3.3 DISPOSITIF DE REARMEMENT AUTOMATIQUE (OPTIONNEL) 
 

Le limiteur comporte l’option de 

réarmement automatique (R) du contact 

de survitesse (2). Pour cela, on utilise une 

bobine de 24, 48 ou 190 V avec des 

intensités respectives de 1,1, 0,7 et 0,2 A. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
3.4 DISPOSITIF POUR LE MOUVEMENT INCONTROLE UCM 
 

Comme conséquence de l’application de la nouvelle norme pour 

ascenseurs EN-81-1:1998+ A3, le limiteur Star comprend désormais un 

système pouvant être utilisé pour prévenir le mouvement incontrôlé de la cabine 

(UCM en anglais).  

Ce système est dénommé Système Parking (ou système antidérive). 

Le système antidérive consiste dans ensemble formé par un taquet bloquant le 

système centrifuge lorsque celui-ci se trouve sur la position de repos.  

Le système possède aussi un électroaimant chargé de retirer le taquet à 

condition que la cabine soit en mouvement afin d’éviter qu’il ne verrouille 

lorsque le limiteur est en mouvement. 

         

C’est cet électroaimant et un mécanisme formé d'un axe et d’une 

charnière qui permettent cette fonction de blocage et de déblocage du limiteur.  
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Le système travaille en sécurité positive (c’est un dispositif proactif). Cela 

signifie qu’en cas de coupure électrique, le système bloque toujours le limiteur.  

La bobine installée est un électroaimant disponible, en fonction des besoins du 

client, en 24 V, 48 V ou 190 V (tous les voltages en courant continu) 

El factor de servicio es del 100 % 

en todos los voltajes.  

     

Lorsque le courant est 

coupé à la bobine, le taquet revient 

à son état de repos grâce à un 

ressort de compression dont est 

muni l’axe. De cette manière les 

taquets restent sur la position de 

blocage du limiteur. 

 

      La figure ci-contre illustre le 

limiteur de vitesse Star avec le 

système antidérive.  

 

 
3.4.1 DÉTECTEUR DE CONTRÔLE DU SYSTEME ANTIDERIVE : 

     Comme indiqué sur la figure précédente, en plus du système antidérive, 

il existe aussi un détecteur de contrôle. 

Ce dispositif est un détecteur inductif de proximité. Ce détecteur est chargé de 

surveiller le système, de manière à ce 

que, face à une éventuelle défaillance 

mécanique ou électrique, le système 

antidérive ne débloquant pas le 

limiteur, la cabine restera immobile.  

Ceci permet d’éviter les éventuels 

problèmes découlant d’une action non 

désirée des éléments de sécurité. 
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3.4.2 LE SYSTEME ANTIDÉRIVE POUR UCM. 
 
       Conformément à la norme EN-81-1:1998+ A3, la cabine doit être arrêtée 

en cas de mouvement incontrôlé dans certaines marges.  

Le limiteur en lui-même n’est pas suffisant remplir les conditions. En plus du 

limiteur, un jeu de parachutes est nécessaire. Ainsi, l’installateur devra réaliser 

les tests pertinents pour vérifier que les exigences de la norme sont respectées.  

Pour voir les spécifications des parachutes pour l’UCM, visitez le site web et 

téléchargez les manuels. 

 

      En cas de mouvement incontrôlé de la cabine, le limiteur et le système 

parking transmettront la force au parachute pour stopper la cabine. 

Dynatech offre actuellement 2 types de systèmes parking. 

Ces systèmes sont décrits ci-dessous : 

 

 SYTEME PARKING ALFA 

    
     Ce système a été commercialisé 

jusqu'à présent par Dynatech. Il est 

certifié suivant la norme EN-81:A3. 

Les distances maximums de blocage du 

limiteur pour les différents câbles sont 

les suivantes : 

Cable Ø=6 638.4 

Cable Ø=6.3 641.7 

Cable Ø=6.5 635.5 

       

À cette distance il faut ajouter la 

distance de réponse de la timonerie et 

des parachutes. 

 La somme de toutes les distances doit se situer dans la marge indiquée par la 

norme.  

La distance du limiteur peut être inférieure à celle mentionnée, en fonction de la 

position de la pièce de blocage dans le système centrifuge. 
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Nota : Le système parking Alfa est adaptable à des limiteurs déjà existants sans 

système parking. Le client peut monter le système parking alfa lui-même. 

 

 SYSTEME PARKING BETA 
 
    Ce système remplace le système 

parking alfa. 

Ce système est certifié pour la norme EN-

81:A3. 

  

 Ses principaux avantages face au 

système parking alfa sont les suivants : 

- Distance de réponse inférieure 

- Mécanisme qui évite les auto-

verrouillages. 

 

Les distances maximums de blocage du 

limiteur pour les différents types câbles sont les suivantes : 

 

Cable Ø=6 357.4 

Cable Ø=6.3 359.3 

Cable Ø=6.5 365.8 

 

       À cette distance il faut ajouter la distance de réponse de la timonerie et des 

parachutes. La somme de toutes les distances doit se situer dans la marge 

indiquée par la norme.  

La distance du limiteur peut être inférieure à celle mentionnée, en fonction de la 

position de la pièce de blocage dans le système centrifuge. 

 Le système parking Beta dispose d’un mécanisme permettant une tolérance de 

± 20 mm par rapport au chargement et déchargement de la cabine. 

Ponctuellement, à l’un des arrêts de l’ascenseur, le système centrifuge de la 

poulie du limiteur peut se situer à côté du taquet de blocage du système 
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antidérive (au repos). Ce mécanisme éviterait un éventuel verrouillage à cause 

du dénivellement de la cabine dans les deux sens. 

 

    Suivante le paragraphe 9.11.7 de la norme, le mouvement incontrôlé doit être 

détecté par un commutateur. Cependant, la détection du mouvement incontrôlé 

avec la conception Dynatech n’a pas de sens, étant donné que le dispositif 

antidérive est toujours activé lorsque la cabine est à l’arrêt. (Sauf dans les 

installations avec pré-ouverture de portes et renivellement). 

 

Concernant le point 9.11.9, où il est indiqué qu’une fois que les moyens ont été 

mise en œuvre, leur remise à zéro ou libération doit être réalisée par du 

personnel compétent, l’installateur peut prendre le contact du limiteur de vitesse 

car chaque fois que le limiteur agit, ce contact s’active.  

 
 

 

3.4.3 AVERTISSEMENTS 
 

- En cas de panne d'alimentation électrique dans la bobine de 

l’électroaimant, si la cabine est en mouvement, le limiteur de vitesse se 

bloquera et entraînera l’enclenchement des parachutes.  

Il est conseillé d’installer un système autonome d’énergie pour éviter les 

enclenchements non souhaités en cas de panne de fourniture d’énergie 

électrique du réseau. 

 

- Pour effectuer un sauvetage manuel, il faut ouvrir le taquet pour 

permettre la rotation du limiteur de vitesse. Si on ne libère pas le taquet, 

le limiteur verrouillera et il se produira l’enclenchement des parachutes 

pendant le mouvement de sauvetage. 

 

- Pour effectuer un sauvetage automatique, il faut ouvrir le taquet pour 

permettre la rotation du limiteur de vitesse. Si on ne libère pas le taquet, 

le limiteur verrouillera et il se produira l’enclenchement des parachutes 

pendant le mouvement de sauvetage. 
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- Utilisation dans des installations avec renivellement supérieur à 20 
mm : Dans des installations avec renivellement supérieur à 20 mm, il 

faudra utiliser une manœuvre certifiée pour activer l’électroaimant 

pendant le processus de renivellement, car un renivellement supérieur à 

20 mm peut produire le blocage du limiteur et l’enclenchement des 

parachutes. Dans ce cas, la manœuvre devra discerner lorsqu’il s’agit 

d’un renivellement ou d’un mouvement incontrôlé.  

 
- Utilisation dans des installations avec pré-ouvertures de portes : 

Dans des installations avec pré-ouverture de portes, il faudra utiliser une 

manœuvre certifiée pour maintenir l’électroaimant activé pendant le 

processus de pré-ouverture, car dans le cas contraire, il pourra se 

produire le blocage du limiteur et l’enclenchement des parachutes. Dans 

ce cas, la manœuvre devra discerner lorsqu'il s’agit d’une pré-ouverture 

ou d’un mouvement incontrôlé 

 
 
3.4.4 LE SYSTEME ANTIDÉRIVE COMME ACTIONNEMENT A DISTANCE. 
 
       Le système antidérive peut jouer le rôle d’actionnement à distance.  

Le fonctionnement est à l’inverse du propre système antidérive car celui-ci 

débloque le limiteur lorsque l’ascenseur fonctionne en conditions normales. 

Le système d’actionnement à distance est chargé de bloquer le limiteur lorsque 

l’ascenseur se déplace. Ceci se réalise lors des essais d’enclenchement. En 

bloquant le limiteur, on fait actionner les parachutes.  

 

     Pour ce faire il faut installer un bouton sur le tableau de manœuvre pour 

couper le courant arrivant à la bobine du système antidérive, 

Comme indiqué auparavant, le système antidérive débloque le limiteur en 

alimentant le solénoïde de ce système ; pour bloquer le limiteur pendant le 

fonctionnement normal de la cabine, il faut déconnecter ce solénoïde pour que 

le système antidérive bloque le limiteur.  
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3.4.5 CARÁCTERÍSTICAS TÉCNICAS 
 
 
• Electroimán:   Bobina con factor de servicio de 100%  

 

 

• Sensor Inductivo (para ambos s.p.):  

 
OMRON  E2AS08KN04WPB12M Sensor 

Inductivo de proximidad de Métrica 8  

Distancia de detección de hasta 4 mm.  

Salida de 3 hilos.  

Opera entre 12 – 24 V DC 

 

•  Máxima distancia de respuesta:  

 

 Sistema Parking Alfa Sistema Parking Beta 

Cable Ø=6 638.4 357.4 

Cable Ø=6.3 641.7 359.3 

Cable Ø=6.5 635.5 365.8 

 

• Mecanismo que permite un movimiento de ± 20 mm en carga y descarga en 

s.p. Beta. 

 
3.5 LIMITEUR VEGA LS 
 

 Le limiteur VEGA LS est un limiteur à basse vitesse. 

La vitesse de déclenchement minimale est de 0,40 m/s. Ce limiteur est 

UNIDIRECTIONNEL et présente un intervalle de vitesses de déclenchement 

compris entre :  

0,40 et 0,70 m/s   

Voltajes (V) I (s.p. Alfa) (A) I (s.p. Beta) (A) 

24 DC 0.26 0.46 

48 DC 0.13 0.23 

190 DC 0.05 0.10 
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REMARQUE IMPORTANTE: Le VEGA LS  est un limiteur de vitesse 

unidirectionnel. Afin de savoir quel est le sens de rotation  il faut regarder la 

flèche qui est placée sur  la poulie du limiteur. 

 
 

4  FIXATION A LA DALLE. 
 

La figure montre les points d’arrimage du limiteur à la dalle : les cotes sont 

données en millimètres. 

 
 

La figure ci-dessus représente la vue en plan de la plaque de base (2) du 

limiteur. 

Le limiteur est arrimé à la dalle par les trous de forme allongée (1) de la plaque, 

Le câble est aussi représenté (3) et sa position sur la plaque de base.  

 

5  CARACTERISTIQUES TECHNIQUES. 
 
- Appareil : Limiteur de vitesse 
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- Modèle : VEGA 

- Entreprise fabricante :  
      DYNATECH, DYNAMICS & TECHNOLOGY, S.L. 
- Champ d’action : 

Vitesse nominale maximale: 2.40 m/s 

Vitesse de déclenchement maximale: 3 m/s 

 

Vitesse nominale minimale: 0.1 m/s  

Vitesse de déclenchement minimale:  

- Entre 0.4 - 0.7 m/s , le limiteur est UNIDIRECTIONNEL 

 

- Entre 0.7 –  2.87 m/s  le limiteur est BIDIRECTIONNEL 
 
- Câble : 
  Diamètre : 6 mm, 6,3 mm, 6,5 mm. 

  Composition : 6 x 19 + 1 

- Pré-tension du câble : 
  500 N 

Cette tension est produite en positionnant la poulie de tension de 

manière que la barre reste en position horizontale. 

- Tension produite sur le câble par l’enclavement : 
  Supérieure de 300 N 

- Diamètre de la poulie : 200 mm 

- Contact de survitesse. 
- Autres caractéristiques : 

• Possibilité de monter plusieurs dispositifs : 

- Actionnement à distance 

- Réarmement automatique 

- Systéme Parking 

- Limiteur à déclenchement unidirectionnel ou bidirectionnel. 

- Possibilité de monter un Encodeur pour connaître la position de la 

cabine à tout moment. (Modèle VEGA PLUS) 

- Parachutes avec lesquels il peut être utilisé : 
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Tous ceux dont la vitesse de déclenchement peut être atteinte par le 

limiteur de vitesse. 

 

 

6  TYPE DE REGLAGE. 
 

Le réglage de la vitesse de déclenchement se fait par une vis qui tend ou 

relâche les ressorts du système centrifuge. Plus la tension des ressorts est 

forte, plus la vitesse nécessaire pour activer le système centrifuge sera 

importante. De cette manière, on peut ajuster la vitesse de déclenchement 

parmi les niveaux de vitesses. 

 

Ce réglage est réalisé en usine  par un système de calibrage assisté par 

ordinateur selon les spécifications du client. Après finalisation du réglage et 

vérification, le système est scellé pour qu’il ne puisse pas être modifié. 
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Pour des vitesses d’action inférieures à 1 m/s  il existe un Système Basse 

vitesse, dans lequel, comme il est indiqué sur la figure, le réglage est réalisé 

par une vis de tension qui allonge ou raccourcit le ressort qui est fixé au 

centrifuge. 
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7 INSTRUCTIONS D’UTILISATION ET D’ENTRETIEN. 
 

La vérification de la vitesse de déclenchement de l’installation peut être 

effectuée en actionnant le variateur de fréquence du moteur, en augmentant 

progressivement la vitesse du moteur jusqu’à ce que l’enclavement se 

produise. 

 

Pour éviter les risques inutiles pouvant provoquer une situation 

d’actionnement incorrecte du limiteur, deux critères fondamentaux devraient 

être pris en compte qui sont : nettoyage et surveillance de la corrosion. Tout 

limiteur comprend des éléments mobiles qui exécutent l’action d’enclavement. 

L’accumulation de saleté sur ces éléments peut engendrer un mauvais 

fonctionnement. Il est essentiel que l’installateur comme le responsable de 

maintenance s’assurent que ces éléments sont en parfait état de propreté. 

 

D’autre part, les limiteurs de Dynatech comprennent une protection 

anticorrosion dans tous les cas, mais il est important que le responsable de 

maintenance effectue un contrôle déterminant s’il existe un processus corrosif 

qui pourrait affecter une partie mobile quelconque de l’élément et empêcher  

son mouvement naturel. Ce contrôle s’effectuera par inspection visuelle de 

l’état des surfaces et en actionnant le système. La fréquence de ces contrôles 

est à définir par le responsable de maintenance, elles devront cependant être 

plus rapprochées si l’installation se trouve dans un milieu spécialement corrosif. 

 

Dynatech ne se portera pas responsable d’un problème ou accident 

quelconque engendré par la non-observation des prescriptions et des conseils 

décrits, aussi bien dans ces instructions que dans la documentation des 

certificats d’examen C.E. de Type. 
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8 PLANS D’INSTALLATION. 
           

Les plans suivants peuvent être d’un grand secours pour l’adaptation et 

l’installation du limiteur de vitesse VEGA : 

 
Vue latérale : 
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Profil : 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Vue en plan: 
 
 
 
 
 
 




