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CERTIFICADO DE EXAMEN C.E. DE TIPO
ATTESTATION D'EXAMEN C.E. DE TYPE

ATISAE, Organigmo de Contrel Autorizade acreditade por ENAC con n® DC-N025

Procedimienia EC 12 0d Argxn 4 Rew F Sepleenbng 2008

Segin el anexo V parte A de la Directiva 96M1G/CE | Selon I'arness W seslicn A de la Directive 95180 E

Nimere de certificado. f Mureén o atiestation.

Organlsmo Motiflicado.
Cupganisme nod

Clase. Tipo,
Catégone. Type.

Modelo,
Margue de fabnque ou de commencs

Fabricanie.
Noen ef adresse du labricant

Propietario ded certificado.
Hom et adgresse du détantaurde I athestatian

Fecha de presentacion,
Date de présantation

Fecha del examen de i po.
Date de l'examen CE de typa

Laboratorio de ensayo.
Labarataire d'essais

Informe de ensayo.
Rapport dessals

Directiva CE aplicada.
Diirective CE d applicatinn

Morma de referancia.
Mame di raférencs

Infermi de ATISAE
Fappart oe 'ATISAE

Plaza de validez.
Périade de valdie

Declaracion:

ATITLD-VA / MOG2A-1 711

Asistencia Técnlca Industrial 5.A.E. (ATISAE)
Auda, de 2 Indusiria, 51 bis

E 28780 Tres Cantos MADRID (ESPARA)

N® de idenlificacion / N° de riféercs: 0053

Paracaidas progresivo / Feschule 4 prize amarte

PR-2500

DYNATECH. DYNAMICS AND TECHNOLOGY S.L.
Pl PINA DE EBRD, SECTOR C PARCELA 9
0750 ZARAGOZA.

DYNATECH. DYNAMICS AND TECHNOLOGY S.L.
P.I. PINA DE EBRO, SECTOR C PARCELA 9
SO0TH0 ZARAGOZA,

11022011
V052011

(véase en el anexo técnico seccidn 2.7).
vl Annees echrique sacion 2.7}

(vease en el anexo técnico seccldn 2.7).
(ef. Annexd sechnique saction 2.7}

Diractiva 85/M&6/CE de 29 de Junio de 1995
Direclive ascenseur 861 &CE du 29 juin 1955

EM 81-1: 1998+A3; 2009
EM B1-2: 1998+A2:2003

MD_DEU_111243.001 {30.05.2011)
MD_EVN_110058 (30.05.2011)

Indefinido | (véase en el anexo técnico seccidn 2.9).
Iretgfinig ¢ {cl. Annexs lechnigue section 2.5).

El componende de segundad pammite pl apcensor sobne &l que e relale sabisfacer los Requisitos de
Seguridad y Salud de la citada Dimctyvs usérdose dealie del alcence que queda estsblecido @n el

anexs bEonice de eFe catificacky, &ad GOmd con ks condiciones de instalacion ndicadas.

Deéclaration

L QOrMposdant 02 3icamie pemel & ascenseur sur kequel il est instale, de gaanin s condinors che securnile et sanid
de ldie Direclive, utlizan] oru-c Baivan ey rocédees menbormeas dans Ferrese lechngues incle dors cete

aftestabion, sins gue ks i oinatala i i

Tres Cantos, a30 de MAYO de 2011

Este cerdificado consta de esta portada, wn anexo técnico de -4 hojas vy 1 plane / documento. Su reproduccidn

carece de vakder 5i nd se realiza iofalments
Cotin sHeststion comporie cette page gande, un annese lechnique e 4 pages & 1 plan o] Sa a0 uson f'asl walable que koragu'e ba sl

repradu e dans: bule =3 Eneur

el

Ty oy
i

-

Jusé Manuar;FId-'&z Gonzalez
/ Director Tecnico Elevacitn

Asizlencia Teonica Industrial 5.4, (ATISAE)
Urganisms Notficado N* D053 para la aphcacian de la Direcliva 8518480GE
Avda, de la Industria, 31 bes E2E7ED Tres Cantos MADRID

Tek: 81 806 17 30
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ANEXO TECNICO AL CERTIFICADO CE DE EXAMEN DE TIPO ATULD-VAIMOBZA-1/11
ANMEXE TECHNIOUE A L'ATTESTATION [YEXAMEN CE DE TYPE ATILDAAMOERA-1/11

Campo de aplicacidan:
Damaine d'application

. Paracaidas de accionamiento progresivo. (sentido descendente)
Parachule & prae amols (an dascente)

El siguiente cuadro resume las caracteristicas de aplicacion del paracaidas.,
Le fableau ci-dessous réeume bes caraciéstiques de fonctonrement du parechite

TIPO Tipo guia | Masa admisible (kg) | AF.| vd Lubricacién
TYPE Hn-l-qu_u-:lu Massa admissible [mm}| (mis) Lubrification
PR 2500 A 489 - 1,735 25 | 250 cf. 1.4

Clave de |la tabla ! Légerde du tableay:

- Tipo de guia: & (estirada) ¢ B (mecanizada). ¢ Type de guida: & (&tré) | B {miscansd)
- AF. Anchura minemia de frenado, § Largueur minimal de 13 sufacs de prise,

- Wd velocidad de disparo maximo, ¢ viesse maximake enclenchamend,

= Lubricacion | Lubrificaton

1.2. Dispositivo de frenado. (Sentido ascandente)

Dispsitif de freinags. (en montéa)
Mo désponibie ! Fas disponble .

1.3. Tipo de reglaje: Reglaje continua.
Type de réglage. Riglage an conling
14 Guias
Guides.
Eszpesores de guia: &+ 16 mm Estado |ubricacion: 150 vG 1504
Epassair de ks 18 Etat de lubrificaton
Estado superficie de guia ™ A Anchura minima de frenado: 25 mm
Elai des sfaces de guide Largeur minimale de |a surfacs de prics,
(1} o aceite de caracteristicas similares. ! ou huile & caracifrislioues analogues
(2) vaase clave en seccidn 1.1, ) vor légende du lableay seclion 1.1
2. HNotas,
g
211, La ampliacién del alcance establecido por este cerificads consiste en los sigulsres Hems:
L'élargissamant de la porlée de ce cedificat d'atiestation comprend s eticas uHvants:
a) paracaidas utilzado como elements de parada de un sistema de proteccidn contra movimienio
Inconirodado da cabing (segun 8.11 de BN 8111958+ 3:2005); véase parte 3 y aviso begal.
parachube ubliss comme @ément da freinage dun sysléme de Scurtd coning un megvamant inconinis de
cabri (selan .71 g EN 81-171898+AL 2009), of. sechion 3 et avertissamants ey
2.2, Lamasa tetal declarada puade diferis de |a maga total admisible on + 7,5 %
La masse totake déclante peul diffaner de lp masas tolale admissbie en + 75 %
23 Lacertificacidn afecta & los elementss de frenado y no incluye a los elemeros de conexicn, palangueria, i a
la acluacién dol disposilive sléctrico.
L'alteatation couwre tows bes dlements de feinage at n'nclie pas les ddmants de connexon, keviers o enclanchamant
ni la performance du disposiif Sectrique,
4, La utilizacien del disposilive se realizard segan las condickones datas en |a nomma EN B1-142:1908+03:200%
[8.8).
L ublisation cu dispasiif s etlechuera conformeament aux condilions énumésées dans 3 nome BN B1-1: 1908832000
(] 1
Anexo ticnico al certificado ATHLD-VAMOGEZA-1 /11 L A/ Pagina1de 4
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25 El paracaides puete sor utilicado como medio de proteccidn contra sebrevelocidad an swhida (510} instalin-

7.

dole en el confrapese. La fuerza de frenado deberd provocar une deceleracion suficknte para que en o peor
do los cascs ol conbrapess pueda llegar a sus smortiguadarses a velocidad no superior a ks nominal',

Le parachute peut Mre utiise comme moyen de proteclion contre la suriinsse en moniée (8 105 ficant celui-c sur @
contrepoids. La décélémtion dok dtre suffisante pour gue, dans le pire des cas. B contrepoids puisse rjoindre ses
amorisseurs & une vibesss non supAnewnE 4 18 vilesse nominake ™

1) Sl el dispositivo es ubilizado como dispositivo de frenado para un sistema contra movimiants incontrolade
o cabina (UCM} segun 8.11 la docelarackin debe ser capar de detencr la cabing (wéass parts 3)
Crans e cas o e dispositit a5t utilee comme slément damé pour un sysiame canlre s mouvement inconbdié de
cabine (UCM) suvant 811, I8 décelamabion deit &lre capable & arméter 18 cabing {of. saclion 3)

El espesor de la guia compatible con una unidad determinada dal dispesitive debe indicarse sobee ol misme,
ademis e la masa edmisible pars la gue se encuentra reguiad,

L'epatssaur du guide &tanl correspondanta a ung unils detemine du deposiif, devra figurer sur cabirci, en plus de la
massE admiEEEbie pour laquelle il a cie mgis

Laboratorio de snsayo. Infarme de ensayo
Laberataine d'assa Rappart d'es5a
AIMME — Instituls Tecnolégico Metalmecneco 118TH0E (15081596

Pargue Tecnsldgico. Avda. Leonardo Da Vinci, 38
ABBE0 Paterma (WALEMNCIA)

2B Seadjuma & la presseite cedificacion ol sigulente documento:

AL

L& docurment suivant est anncxobs & & présente albasiation.

DESIGHACION FEGHA TITULGD
[mgnaion Charte Intitida:
GO0 N0 OT/0441959  VISTA DE COMJUNTO

Esta plano s adjunta con objeto de proporcionar identificacisn e informsacion sobre ol discfio bésics dal
componente de !

Ce plan ot &t ci-jint dans Fabjet de foumer Ndentification = des informafions sur le plen besikguee de le composant de
sEcurte,

Este cortificads perderd su validez debide a cambios de disefs, cambios en la legislacidn © an ka normativa
aplicable. El fabricamie deberd poner en comgcimients de este Organismo Motificado cualguier cambio de
disafic provists.

Colte aitealation ne sara plus valable en cas de changemants du plan, changernents dans la légiskation o dens
réglerneniation applicable. Le fabricant devra infomer & cet Oiganissne notiie de tout changement plan prévi

Anexo técnico al certificado ATILD-VA/MOGZA-1 /11 Pidgina 2 de 4
Annexe techmique a Iattestation: Page
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3.4

3.5

6.

3.7

1.8,

£

Motas sobre la utilizacion del paracaidas ¢ ento die parada para UCK:

Este componente pueds formar parte de un sistema UCM (movimients incontrolado de cabina)
como dispositive de frenado (elemento de paradal. El disefiador del sistema tendra en cuenta
las siguientes notas en lo relative a la parde del elemento de parada cuando utilice este
COMpOnEnbe.

La capacitacidn come elemento de parada en la aplicacion dada por el art. 911 de EN 81-
1:1888+A3: 2009, ne excluye el examen de tipo o la evaluacién cormespondiente dentro del
alcance do la norma del sistema complete UCM disefade con o propodsite de dar cumpli-
miento a los requisitos indicados en e articule 911 por medic de los ensayos y pruebas
Nacesanas.

5S¢ ha reconccide el interds de participar al disefadar del conjunto UCM de las caracteristicas
& imterfaces de suby slatemas del UCM mosirande sus caracieristicas, Este examen se realiza
&n este sentide 7.

La capacidad de frenado y parada del dispositive ha side comprobado a distintas velocidades
bajas permitiendo asegurar la ebtencidn de una fuerza de frenado que permita la datencién de
la cabina, dentro de los margenes de utilizacion establecides por el fabricante en el uso del
dispositive con el alcance dado por el art. 9.8. Mo obatante no es posible facilitar una dmica
distancia de frenado debido & gue esta es funcion de las caracteristicas del sistema
suspendido (cabina, contrapeso, ete) y de la velocidad inicial de fremado, valores gue el
disenador del sisterna UCM debera averiguar para el rango para el que sistema esté pensado,
por lo gue gicaments debe considerarse excluido del alcance de esta evaluacion.

Los wvalores de fuerza de frenado (BF) aplicables en el sistema UCM deben ser proporcionados
por el fabricante del dispositive, asumiendo como valor nominal los valores establecidos en la
aplicacidn del art, 9.8, (paracaides en bajada). El fabricante deberd comunicar al disefador del
sistema estos valores de fuerza de frenado de forma adecuada, bien marcandaolos en el proplo
dispositive o bien dando la relacién adecuada de BF en funcidn del P+Q de la instalacicn, para
lo cusl puede establecer rango de aplicacién por punte de reglaje, en su manual de
instrucciones. Con caracter general la fuerza de frenado en bajada es la establecida por
F.2.3.31.

Fuerza fi cilcule de predisedo. Debide & la tendencia a mostrar
desviaciones de los valores de fuerza de frenada que pusden aparecen on un caso de frenado
es muy aconsejable utilizar cuando se disefa al UCM, incrementos (con signo) a los valores
de fuerza de frenado nominales comunicades por al fabricante:

-10 % en el cilculo de la deceleracion media para obfener la distancia de frenado de maners
gue la distancias de parada se encuenitre entre las dadas en &l art. 9.11.5;

+20% para el cdleule de la deceleracidn maxima exigida en el articule 9.11.6.

El dispositve de frenado es un elemento de parada del tipe indicado en 9.11.4.a); La actuacidn
del paracaidas se hace de la forma habitual mediante un imitador de welocidad (9.9.)
ogueado comvenientements y tramemite la fuerza a través de un cable, u otro medic
equivalente, a la palangueria del paracaidas. Los valores establecidos por 9.9.4 de fuerza en la
actuacion deberan ser respetados. El retardo proporcionado por @l propio dispositive daberia
eor conzlderado junio con ¢l resto de los componentas de sccionamianto cuando se disafe ol
sistema.

La evaluacian esta referida al uso del paracaidas en sscensor electromecdnics suspendido
por cables de acero trenzado (u otros medios de suspension equivalente). Sin embargo puede
ser utilizado en contrapeso (segun 3.11.4.0)) o en ascensor hidrdulico (9.13.4 primer guidn die
EN B1-2:1998+A3:2008).

Aviso legal. Se incluye la capacitaclén del dispositive paracaidas como elemento de parada de
un isterma UCM (911 EN B1-1:1998+A2:2009) en este certificads de sxamen CE de lipo, pera
la wutilizacidén como tal del dispositive no estd indicada como componente de seguridad on el
anexo [V de la Directiva 85ME/CE ", por consiguiente no serd considerado sxaminado CE de
tipa, sino examinado de tipo.

11 Referencia CEN TC 10 Doc H104T Oct. 2040.

[UCM BD MOTES - ESF]

Anexo técnico al certificado ATILD-VAIMOGZA-1 M1 Pagina 3 de 4
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3.2

33

3.4,

1.5,

3.6,

T

4.

Notes sur I'utilisation du parachute comme élément d'arrét pur un UCM:

Cot organe de sécurité peut faire partie d'un systéme UCM (mouvement incontrélé de cabine)
comme dispositif de freinage (élément d'armét). Le concepteur du systieme prendra en compte
les moles suivanbes en ce qui conceme |a parte de Félément darrst lorsquiil utilisera cet

argani.

La conformitd de ce dispositif comme élément de freinage en fonction de I"application visée
para I'art. 511 de EN 81-1:1998+A43: 2004, n'exclut pas l'examen de type ou FPévaluation
correspondante dans toute la teneur de la norme du systéme complet UCM prévu dans |a
finalité d'accomplir les préceptes indiquis dans 'articla 9,11 para le blaie d'sssais of sxamens
Necessaires.

On a remarqué la nécessité dinformer le concepteur de Pensemble UCM sur les
mmml:%uu et interfaces de sous-systémes de I'UCM. Clest en co sens que cot examen &
e réaliss .

La capacité de freinage et arrét du dispositif a dé varifide & plusieurs vitesses réduites,
révélant 'oblention d’une forcéd de freinage permettant I'arrét de la cabine, dans e marges
d'utilisation etablis par le fabricant dans I'ulilisation du dispositif conformément 4 la teneur
des art. 3.8 toutefols, |l n'eat pas possible do préciser une souls distance de freinage étant
donne gue celle-ci dépend des caractéristiques du systéme en &évation (cabing, contrepoids,
ete.) et de la vitesse initiale de freinage, valeurs gue le concepteur du systéme UCM devra
virifier pour le rang prévu du systéme, ceci étant par conséquent logiguement exclu de la
poriée de cette evaluation.

Les valeurs de la forcé de freinage (BF) appliquédes dans le systéme UCM devront étre foumies
par le fabricant du dispositif, prenant comme valeur nominale les valewrs otablies dams
Fapplication de l'art %8 (parachute en descentel. Le fabricant devra communiguer
correctement auw concepteur du systéme ces valewrs de forcé de freinage, soit les indiquant
sur be propre dispositif, soit précisant [a relation correspondants de BF en fonction de P+ de
linstallation. Pur cec, il pourra dtablir e rang d'application par paint de réglage, dans son
manuel d'utilisation. En général, la forcé de freinage en descente este celle prévue par
F.33.34.

Les forces de froinage (BF) calculées lors la conception. Etant donné qu'il existe une tendance

a indiquer les déviations des waleurs de forcé de freinage pouvant apparaitre en cas de
freinage, il est vivement conseillé dutiliser dans la conception de PUCMN, des augmentations
(avec signe) sur les valeurs de forcé de freinage nominales, indiquées par le fabricant:

=10 % dans le calcul de |a décélération moyenne pour obtenir la distance de freinage de
maniére que |a distance de freinage se trouse parmi celles indigudes dans "art. 8.11.5;

+20% pour le caloul de la dicélération maximale exigée dans Farticle 9116

le disposilif de freinage est wn élément d'arrét du type indigué dans 9.11.4%, Faction du
parachute résulte normalement de lintervention d'un limiteur de vitesse (9.9) blogué
convenablement et transmet la forcé par ke biais d'un cable, ou autre moven dguivalent, 3 la
timonerie du parachute. Les valewrs de forcé &tablies par 994 lors de Penclenchement
devront étre respectées. Le retard indigué para le propre dispositif devrait dtre cbheservé aves le
reste deg éléments d'enclenchement lors de la conception du syatéme.

L'éwvaluation est valable pour I'utilisation du parschute en ascenseur Slectromécanigue
suspendu para des cables en acier torsadé (ou autres moyens de suspension dguivalents),
Elle peut aussi toutefois &tre utilisd, suivant les restriclions nécessaires ivoir 2.4), en
contrepoids {(voir 9.11.4.b]) ou dans les ascenseurs hydrauligues (9.13.4 section premibre de
EM 81-2:19098+43:2000)

Avertissements légaux, Le bloc parachute est aussl habilité pur exercer de dispositif d'arrét
d'un systéme UCM (911 EN 81-1:1908+A3:2009) dans ce certificat d'attestation d'examen CE
de type. Néanmaing, I'utilisation de cette fonction du dispositif ne fait pas partie des dlémanta
de sécurité dans I'annexe IV de |a Directive ascenseur 9516/CE", par conséquent, |l ne sera
pas considéré évalué CE de type mais uniquement évalud de type.

1) Référance CEN TC 10 Doc N101T Oet. 2040

[UCH] BD NOTES - FRA]
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ATISAE

Fecha: 08.09.2011

DYNATECH, S.L.

Att.: Sra. Diia. Olga Lacamara (1+D+i).
Pol. Ind. Pina de Ebro, sector C, P.9
50750 — PINA DE EBROQO (ZARAGOZA)

Ref: MD_ELV_112812.000

Asunto: CAPACITACION UCM DE DISPOSITIVOS PARACAIDAS EN STOCK.

Estimada sefiora:

Con relacién a su peticion realizada mediante sendas cartas fechadas el 4 de julic de 2011 y el 8 de
septiembre de 2011, de capacitacién en el uso de los paracaidas tipo listados a continuacion:

CERT N° FECHA TIPO MODELO
ATI/LD-VA/MOB2/99 24.06.1999 | PARACAIDAS PROGRESIVO PR-2500
ATI/LD-VA/M0OB5A-2/00 24.07.2000 | PARACAIDAS PROGRESIVO PR-2500 UD
ATI/LD-VA/M105/00 28.07.2000 | PARACAIDAS PROGRESIVO PR-2000 UD
ATI/LD-VA/M120/01 14.12.2001 | PARACAIDAS PROGRESIVO PQ-4000 UD
ATI/LD-VA/M126/02 12.06.2002 | PARACAIDAS PROGRESIVO PQ-3400 UD |
ATI/LD-VA/M154A-1/08 11.12.2006 | PARACAIDAS PROGRESIVO ASG-1XX-(UD) |

para ser utilizados como elementos de parada segun 9.11 de EN 81-1:1998+A3:2009 y que se hallen
en situacion de stock marcados con la referencia del certificado anterior a los emitidos el pasado mes
de mayo y julio, le comunicamos que en efecto no hay motivos técnicos que impidan su uso dado que
no se ha producido ninguna modificacion de disefio gue alteren sus caracteristicas.

Debera no obstante poner en conocimiento de sus clientes que pretendan utilizar dichos dispositivos
con ese alcance, las condiciones de uso establecidos en la parte 3 del certificado de las ampliaciones

con referencia:

CERT N° FECHA TIPO MODELO
ATI/LD-VA/MO62A-1/11 | 30.05.2011 | PARACAIDAS PROGRESIVO PR-2500
ATILD-VA/MOE5A-3/11 | 30052011 | PARACAIDAS PROGRESIVO | PR-2500 UD
ATI/LD-VAIM105A-1/11 | 30.05.2011 | PARACAIDAS PROGRESIVO PR-2000 UD
ATILD-VAIM120A-111__| 30.052011 | PARACAIDAS PROGRESIVO PQ-4000 UD
ATI/LD-VAIM126A-1/11 | 30.052011 | PARACAIDAS PROGRESIVO PQ-3400 UD
ATILD-VAIM154A-2/11 | 28.07.2006 | PARACAIDAS PROGRESIVO ASG-XXX-(UD)

Este documento sustituye al emitido con fecha 04.04.2011 y referencia MD_ELV_111243.000

Atentamente.

DOMICILIO SOCIAL
San Telmeo, 67

28016 Madrid

Tel: 913 596 561

Fax: 913 595 646

SERVICIOS CENTRALES
Avda. de fa Industria, 51 bis.
28760 Tres Cantos (Madrid)
Tel: 918 061 730

Fax: 918 040 157

e-mail: madrid@atisae.com
www.atisae.com

™

RO NN
D ——,
o A

José Mapuel’Florez Gonzélez.
~..-~"Dirgctor Técnico de Elevacion

e
|/ i ENTIDAD ASOGIADA A LA CONFEDERAGION ENTIDAD DE INSPECCION
E_Eocj EWAOPEA DE ORGANIEMOE DE CONTROL EICI ¥ CONTAROL INDUSTRIAL
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AT I SA E DYNATECH, S.L.

Aftt.: Sra. Dfia. Olga Lacamara (1+D+i).
Pol. Ind. Pina de Ebro, sector C, P.9
50750 — PINA DE EBRO (ZARAGQZA)

Date: 2011.09.08
Ref: MD_ELV_112812.000
Issue: USING OF SAFETY GEARS IN STOCK AS UCM STOPPING ELEMENT IN UCM.

Dear Madam:

Regarding your request made by letters dated July 4th 2011 and September 8th 2011, about the
possibility to use the following listed safety gears:

CERT No DATE DEVICE TYPE
ATI/LD-VA/MO062/99 24.06.1999 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PR-2500
ATI/LD-VAIMOB5A-2/00 | 24.07.2000 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PR-2500 UD
ATI/LD-VA/M105/00 28.07.2000 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PR-2000 UD
ATI/LD-VAIM120/01 14.12.2001 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PQ-4000 UD
ATI/LD-VA/M126/02 12.062002 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PQ-3400 UD
ATILD-VA/M154A-1/06 | 11.12.2006 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | ASG-1XX-(UD)

in order to be used as stopping elements according clause 9.11 of EN 81-1:1998+A3:2009, being at
present in stock and marked with the former certificate reference to that issued last May and July,
herewith we inform you that in fact there are not technical reasons to prevent their use as stopping
element as there has been no design modifications altering their characteristics

Should nevertheless disclose to your customers who intend fo use these devices within such scope,
the conditions set forth in part 3 of the certificate extensions with reference:

CERT No DATE DEVICE TYPE |
ATI/LD-VA/MOB2A-1/11 30.05.2011 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PR-2500
ATI/LD-VA/MOB5A-3/11 30.05.2011 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PR-2500 UD
ATI/LD-VA/M105A-1/11 30.05.2011 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PR-2000 UD
ATI/LD-VA/M120A-1/11 30.05.2011 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PQ-4000 UD
ATI/LD-VA/M126A-1/11 30.05.2011 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PQ-3400 UD
|_ATI/LD-VA/M154A-2/11 28.07.2008 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | ASG-XXX-(UD)

This document supersedes the former dated 2011.04.04 and with reference MD_ELV_111243.000

Sincerely yours.

"Elevation/Technical Director

DOMICILIO SOCIAL SERYICIOS CENTRALES /_q\]

San Telmo, 67 Awvda. de la Industria, 51 bis. (CEOE) F¥DAD ASCGIADA 4 LA CONFEDERACION ENTDAL
2801 & Madrid 28760 Tres Cantos (Madrld) k“‘--._\__,-J/ EUROPEA TF DREANISMOS DE CONTROL EICI ¥ CONTF
Tel: 913 596 56| Tel: 918 061 730

o Fax: 918 040 157 OCA OGSO BE CoNTROL

Fax: 913 595 646 AUTCAZADO

e-mail: madrid@atisae.com
www.atisae.com
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1.-INDICATIONS GENERALES

Chaque couple de parachutes fournise est étalonnée en fonction des
caractéristiques d'utilisation requises: Masse totale (P+Q) et épaisseur de guides. Ces
caractéristiques se montrent d’'une maniére indéelébile prés du marqué CE et du numéro

de série aux tbles protectrices placées sur les boites du parachute.

Il est formellement interdit :

a) De combiner et de monter des boites de parachutes avec des numéros de seérie
différents.

b) D'utiliser une paire de parachutes pour des installations avec des caractéristiques

différentes de celles indigquées sur les tdles protectrices de cette paire de parachutes.
c¢) D’intervenir sur n'importe quel élément du parachute.

DYNATECH DYNAMICS & TECHNOLOGY, S.L. décline toute responsabilité pour
les dommages causés par le non respect des points de ces indications générales.

2.-INSTALLATION DU PARACHUTE

La Norme exige que l'installation du parachute doit porter associé un contact
de sécurité du type AC-15 ou DC-13 selon est défini sur le EN 60947-5-1.

2.1- POUR LE FABRICANT DE L'ETRIER:

Sur les montants de I'étrier, on devra réaliser des trous de fixation du parachute
selon les dimensions et la position figurant sur les plans joints au parachute garantissant
le centrage de I'axe du guide par rapport a I'étrier.

Une fois installés et accrochés les rouleaux du parachute aux leviers de la
timonerie on devra vérifier que tous les deux rouleaux agissent de facon simultanée a

I"ordre de la timonerie. La pose correcte du parachute a celui-ci et la vérification de

-2 -
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I'ajustement et du fonctionnement synchronisé de la timonerie sont de la responsabilité du

fabricant de I'étrier.

Comme idée pour la fixation du parachute a I"étrier, le couple de serrage des vis de
M 12 de qualité 8.8 est de 79,09 Nm et pour celles de qualité 10.9 est de 111 Nm.

2.2- POUR L'INSTALLATEUR:

Durant l'installation dans la gaine, en premier lieu on introduira les guides dans les
cannelures des boitiers du parachute. Apres on ajustera le positionnement du guide dans
le boitiers de la fagon suivante: Le flanc du guide a 1,5 mm du patin de frein, la téte du
guide a 3 mm du fond de la cannelure .(voir les plans). Pour ces ajustements on jouera
avec les coulisseaux, sans intervenir dans la position du parachute sur | étrier, puisque le
fabricant de ce dernier devra avoir fixé convenablement le parachute dans sa position
définitive. Il est tres important pour un fonctionnement correct du parachute que

I"installateur observe rigoureusement les distances indiquées dans ce point.

Pour faciliter I"ajustement au sujet des distances entre les flancs des guides et les
parties du parachute face au guide, on pourra utiliser des toles a la facon des jauges qui
permettent de situer le guide dans la cannelure du parachute dans sa position correcte.

Les jauges seront retirées une fois que I"ajustement soit fini.

3.-UTILISATION ET MAINTENANCE.

Le non-accomplissement des prescriptions suivantes pourrait donner lieu a
I'obtention de décélérations et de distances de freinage en désaccord avec la

réglementation.

3.1-GUIDES

- GUIDES AVEC SURFACE DE FREINAGE EGALE OU SUPERIEURE A 25mm
a) Les guides a utiliser doivent étre calibrées (étirés). Les tolérances admissibles
dans les épaisseurs des guides doivent étre entre -0 et + 0.10 mm.
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b) Le parachute PR-2500 peut s’appliquer avec ce type de guides jusqu’a une vitesse
nominale de 2 m/sc. ; vitesse maximale de fonctionnement du régulateur: 2,5

m/sc.

C) La superficie de freinage de le guide doit &tre supérieure ou égale a 25mm.

d) Si aprés l'intervention du parachute, il y a sur les guides des zones marquées
situées a moins de 1 metre d’intervalle entre elles, il est recommandé de remplacer

les longueurs des guides affectés.

e) Les guides doivent étre lubrifiés avec de I'huile lubrifiante du type de machines
selon ISO VG 150.

f) Epaisseur admissible des guides: 7 — 16 mm.
3.2-LIMITEUR DE VITESSE

La tension du céble du limiteur doit é&tre suffisante pour garantir, durant
I'intervention du limiteur, une traction minimale au point de connexion de la tringlerie des

parachutes de 300 N.

3.3-RANG D'UTILISATION

Ci-apres le présentation de la table standard P+Q. Les valeurs nominales figurent

en noir dans la ligne centrale.

-'5% | 685 | 755 | 872 | 1013 | 1169 | 1355 | 1572
P+Q | 741 | 816 | 943 | 1095 | 1264 | 1465 | 1700
+7'5% | 796 | 878 | 1014 | 1177 | 1359 | 1575 | 1827
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Si vous souhaitez un parachute ayant une valeur nominale déterminée
n'apparaissant pas dans le tableau, il est possible de la fabriquer, ex-profeso, pour le P+Q

requis. Dans ce cas, nous vous prions de bien vouloir nous consulter.

3.4-REMPLACEMENT DES ELEMENTS DE FREINAGE.

Les éléments en montée et en descente, sabots et galets, sont capables de
supporter, au minimum trois (3) interventions en chute libre, conformément aux criteres

d"homologation de type de la Norme.

Dans tous les cas, apres avoir sollicité I'intervention réelle du parachute en chute
libre, nous recommandons la substitution des éléments de freinage. Dans ce cas,
contacter directement DYNATECH ou son distributeur le plus proche qui vous orientera
sur la procédure a suivre.

Il ne sera pas nécessaire de remplacer des éléments de freinage a l'issue des
essais périodiques si la distance de freinage ne fait pas le double de celle réalisée lors du

premier essais fait a la mise en service.

Pour un meilleur contréle, le mainteneur doit avoir un registre de suivi d’'intervention
du parachute ou il annotera son numéro de série le nombre et la teneur des

interventions.

3.5-ENTRETIEN

3.5.1.-NETTOYAGE

Il est important de vérifier qu’aucun élément étranger soit installé a 'intérieur du

parachute pour que les éléments mobiles peuvent fonctionner correctement.

3.5.2.-CORROSION

Les parachutes de Dynatech ont une protection anticorrosive dans tous les cas.
Cependant une révision routiniére doit se réaliser pour vérifier que les éléments mobiles

du parachute se trouvent en parfait état de fonctionnement, sans étre nécessaire une
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épreuve d’enclenchement, mais une simple vérification de leur liberté de mouvements,

plus une révision visuelle de I'état général des surfaces.

Ces vérifications, a critere de |'entreteneur devront se faire plus souvent lorsque

s’installation soit située dans une atmosphére spécialement corrosive.

4.-UCM

4.1-PRECONCEPTION DU SYSTEME UCM.

Dans le systeme de détection de mouvement incontrdlé, les parachutes peuvent
étre utilisés comme moyens de freinage du systéme. A priori, les valeurs de distance de
freinage peuvent étre calculées mais il faut connaitre plusieurs parameétres de
I'installation. Plus on connait les différents éléments physiques qui composent le systeme

plus la valeur théorique sera proche de la valeur réelle.

Ces valeurs sont théoriques et elles servent seulement comme préconception du
systeme. Il reste a certifier que les conditions de la norme dans l'installation soient

remplies.

4.2- CALCUL DE DISTANCES DE FREINAGE DES PARACHUTES

Les données d’entrée sont le P, Q et g de l'installation.

P en tant que somme de la masse de la cabine vide et les composants supportés
(kg)

Q est la charge nominale de I'ascenseur (kg)

g est le coefficient d’équilibre.

Il faut également connaitre quel va étre le temps de réponse des différents
systemes qui composent le systeme de détection de mouvement incontr6lé. Pour une
premiere approche, on va simplifier ces retards de réponse a la distance que nécessite le

limiteur pour se déclencher
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DESCENDANT :

Nous pouvons supposer que pour une installation simplifiée au maximum ou
influent seulement les masses de la cabine et la masse du contrepoids, I'accélération

naturelle du systeme déseéquilibré peut étre calculée ainsi :

_ -[a-9)-Q]
" 2.P+(1+0)-Q

[9] g

Il faut connaitre I'accélération naturelle du systeme afin de pouvoir calculer la
vitesse a laquelle se déclenchent les parachutes. Il est normal que I'accélération aille de 0
a 2 m/s?, bien que cela dépende du déséquilibre, dans le cas de descente la situation la

plus défavorable est pour une cabine chargée.

Avec I'accélération naturelle du systeme (a,) nous pouvons obtenir dans la Img 1 la
vitesse a laquelle se déclencheraient les parachutes (vp), pour ce faire, nous avons besoin
de connaitre quelle a été la distance parcourue (d;) par le mouvement incontrélé de la
cabine. Cette distance est la somme de plusieurs retards de l'installation bien que le
principal est dd a la distance dont a besoin le limiteur de vitesse pour agir quoiqu’il existe
egalement d’autres qu’il faut considérer comme la distance établie pour la détection du

début du mouvement.

On peut également obtenir cette donnée avec la formule :

[10] v,=+d,-2:a,-

r n

Dans le cas ou on utlise un limiteur Dynatech, consulter votre manuel pour

connaitre cette donnée.
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relaciéon de velocidades
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Imgl. Graphique de rapport de vitesses
Maintenant il faut calculer la décélération du systeme quand freinent les
parachutes.

. _BFY-[1-9)-QJg
" 2.P+(1+q)-Q

[11]
@ BF = Fuerza de frenado de los paracaidas corregida para este célculo

Force de freinage des parachutes, corrigée pour ce calcul.
Si nous remplacons la force de freinage par son rapport avec le (P+Q) de

I'installation et que nous appliquons un coefficient de sécurité, nous avons alors :

. _16:09-(P+Q)-[(1-9)-Q]-g
f 2-P+(1+Q)-Q

Si sustituimos g por 10 m/s?

. _144:(P+Q)~10-[(1-9)-Q]:
f 2-P+(1+Q)-Q
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Si nous remplagons g par 10 m/s?
Avec la décélération de freinage [3] et la vitesse de déclenchement des parachutes
obtenue suivant la Img 1 ou la formule [2], on peut connaitre la distance de freinage des

parachutes en faisant appel a la Img 2 ou a la formule suivante :

[12] d =

Distancia de frenado

150 ‘

140 +— ——9,8 m/s2
1 |—m—9,5m/s2
9 m/s2

120 +— 8,5 m/s2
110 77 —¥—8 m/s2 / A
| |—e—75m/s2 /
——7 m/s2 /
{ |—6,5mis2 / /:// ‘
90 T —6 mis2 /;,///“ ]
80 4 5,5 m/s2 ~
— —5mis2 /}7 /
07— —45mis2 //./x// /
60 +— 4 m/s2 /5/ _

130

=
o
o

distancia de frenado (mm)

0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9 1 11 1,2 13
velocidad de actuacion (m/s)

Img 7. Graphique pour obtenir la distance de freinage des parachutes

Cette distance est celle théorique ou les parachutes stoppent le chéassis dans la

descente.

Pour obtenir la distance totale du systeme UCM, il faut lui ajouter tant la distance
du limiteur que d’autres distances générées par les temps de retard réels que produisent

les différents éléments qui composent le systeme UCM.
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ASCENDANT

C’est pareil qu’en descendant, il faut effectuer le calcul de I'accélération naturelle
du systeme, dans ce cas, la situation la plus défavorable est quand la cabine est vide et
gu’elle est déterminée par I'équation suivante :

__—aQ

[13] a,= :
2.P+q-Q

g

Avec cette accélération et la distance parcourue par la cabine dans le mouvement
incontrélé, on obtient de la Img 1 ou de la formule [2] la vitesse a laquelle se déclenchent

les parachutes.

De la méme maniere qu’en descendant, on recalcule les décélérations du systeme

en appliquant la force de freinage des parachutes.

BFY-q-Q-g 16-09-(P+Q)-q-Q-g
2-P+qg-Q 2:-P+qg-Q

M BF = Fuerza de frenado de los paracaidas corregida para este calculo

=

[14]
Si sustituimos g por 10 m/s?

o _144:(P+Q)-10-9-Q
o 2-P+q-Q

Force de freinage des parachutes, corrigée pour ce calcul

Si nous remplacons g par 10 m/s?

Avec cette accélération et la vitesse de déclenchement, on obtient de la Img 2 ou
de la formule [4], la distance de freinage des parachutes en mouvement ascendant de la
cabine.

De cette maniere on obtient la distance théorique ou les parachutes stoppent le

chassis en montée.
Pour obtenir la distance totale du systeme UCM, il faut lui ajouter tant la distance

du limiteur que d’autres distances générées par les temps de retard réels que produisent

les différents éléments qui composent le systéeme UCM.

-10 -



INSTRUCTIONS: PR-2500 Cod: DYNO03.05 e
& ETATeCH

Date: 02-11-2011 Révision: 05
DECELERATIONS

Il faut faire le calcul de décélérations sur toute la plage de charge, c’est-a-dire, de
Q=0 a Q maximum. Pour ce faire, nous prenons une raison A de g a 1 en descendant et

de 0 a g en ascendant et nous vérifions que les décélérations sont valides sur toute la

plage.
[15] a; = BFY —[()t—q)]-Q-g =19'2'(P+Q)_1O'[(/1_q)]'Qen descendente
2P+(1+0)-Q 2P+(1+0Q)-Q
[16] a, = BFY ~[(a-A)-9-g =19'2'(P+Q)_10'[(q_/1)]'Qen ascendente

2P+(1+0)-Q 2P+(1+0)-Q

WBF = Fuerza de frenado de los paracaidas incrementa da un 20% para el calculo

En descendant
En ascendant
BF = Force de freinage des parachutes augmentée de 20% pour le calcul

Dans les graphigues de décélérations suivants, I'axe des abscisses représente le
rapport entre P et Q et sur 'axe des ordonnées est représentée la déceélération du

systéme en unités de g, c’est-a-dire proportionnelles autant de fois a la gravité.

Img 8.  Graphigues de décélération

-11 -
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Pour d’autres valeurs de coefficient de déséquilibre du contrepoids, utiliser les
formules [7] et [8].

-14 -
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EXEMPLE

Pour une installation avec un P de 600 kg, un Q de 550 kg et un déséquilibre de
g=0,4, cela veut dire avec une masse dans le contrepoids de 820 kg. Nous supposons
gue le seul mouvement que subit la cabine est la distance nécessaire pour que le limiteur

se bloque, dans ce cas la distance est de 0,335 m.

D’abord, nous le calculerons en descendant, pour cela nous remplacons les
valeurs dans la formule [1] et nous obtenons une valeur d’'accélération naturelle du
systéme de 1.64 m/s?. Avec cette valeur et celle du limiteur, nous obtenons de la Img 1 la

donnée de la vitesse a laquelle se déclenchent les parachutes, 1,05 m/s.

relacién de velocidades
1,8

——a=0,3m/s2
1.6 +—|—®—a=0,5m/s2

/
' a=0,8m/s2
] a=1m/s2 —
1,4 17— —%—a=1,2m/s2
| |—e—a=15mis2 ///././
——a=2m/s2 /
1,2
y / /

0,6

0,4 — /

0,2 1

\
|

\

velocidad (m/s)

\

0 ——
0 100 200 300 400 500 600 700

Distancia de movimiento incontrolado (mm)

Nous avons extrapolé la courbe d’accélération naturelle puisque dans le graphique
il y a la courbe de 1,5 m/s? et celle de 2 m/s®. Bien que pour une valeur plus exacte, on
peut utiliser la formule [2].

Avec la formule [3], nous pourrions calculer la décélération produite par les

parachutes, cela nous donnerait une valeur de 6,13 m/s®. Avec la valeur de vitesse

- 15 -
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calculée préecédemment et cette décélération dans la Img 2, nous obtiendrions la distance
de freinage des parachutes, dans ce cas autour de 83 mm. On peut également obtenir
cette donnée de la formule [4].

En ascendant, on suivra les mémes étapes qu’en descendant mais en utilisant les

formules qui apparaissent dans le cas d’ascendant.

De la formule [5] nous obtenons une accélération naturelle de 1,51 m/s?, avec cette
donnée et avec la distance du limiteur, comme nous 'avons déja fait en descendant, nous
pouvons aller a la Img 1 ou le calculer a I'aide de la formule [2] et obtenir la vitesse de
déclenchement des parachutes, dans cet exemple 1,0 m/s.

Comme en descendant mais avec la formule [6], nous obtiendrions la décélération
de freinage des parachutes, pour I'installation de I'exemple 3,87 m/s®. Et avec la Img 2 ou
la formule [4], obtenir la distance qu’ont besoin les parachutes pour stopper la cabine, 122

mm dans ce cas.

Enfin, confirmer que les décélérations qui se produisent par I'effet du freinage des
parachutes ne sont pas dangereuses pour les occupants de l'ascenseur. Dans cet

exemple, le rapport P/Q est 1,1 et on peut le vérifier dans les graphiques de la Img 3.

Descendente con q=0,4 Ascendente con q=0,4

5.-PLAN GENERAL
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