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1.-INDICATIONS GÉNÉRALES  
 

Chaque couple de parachutes fournise est étalonnée en fonction des 

caractéristiques d’utilisation requises: Masse totale (P+Q) et épaisseur de guides. Ces 

caractéristiques se montrent d’une manière indélébile près du marqué CE et du numéro 

de série aux tôles protectrices placées sur les boîtes du parachute.  

 

Il est formellement interdit : 

 
a)  De combiner et de monter des boîtes de parachutes avec des numéros de série 

différents. 

 

b) D’utiliser une paire de parachutes pour des installations avec des caractéristiques 

différentes de celles indiquées sur les tôles protectrices de cette paire de parachutes.  

 

c) D’intervenir sur n’importe quel élément du parachute. 

 

DYNATECH DYNAMICS & TECHNOLOGY, S.L. décline toute responsabilité pour 

les dommages causés par le non respect des points de ces indications générales. 

 

2.-INSTALLATION DU PARACHUTE 

 
 La Norme exige que l´installation du parachute doit porter associé un contact 

de sécurité du type AC-15 ou DC-13 selon est défini sur le EN 60947-5-1. 

 
2.1- POUR LE FABRICANT DE L´ÉTRIER: 

 
Sur les montants de l’étrier, on devra réaliser des trous de fixation du parachute 

selon les dimensions et la position figurant sur les plans joints au parachute garantissant 

le centrage de l’axe du guide par rapport à l’étrier. 

Une fois installés et accrochés les rouleaux du parachute aux leviers de la 

timonerie on devra vérifier que tous les deux rouleaux agissent de façon simultanée a 

l´ordre de la timonerie. La pose correcte du parachute à celui-ci et la vérification de 
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l’ajustement et du fonctionnement synchronisé de la timonerie sont de la responsabilité du 

fabricant de l’étrier. 

 
Comme idée pour la fixation du parachute à l´étrier, le couple de serrage des vis de 

M 12 de qualité 8.8 est de 79,09 Nm et pour celles de qualité 10.9 est de 111 Nm. 

 
 
2.2- POUR L’INSTALLATEUR: 

 
Durant l´installation dans la gaine, en premier lieu on introduira les guides dans les 

cannelures des boîtiers du parachute. Après  on ajustera le positionnement du guide dans 

le boîtiers de la façon suivante: Le flanc du guide à 1,5 mm du patin de frein, la tête du 

guide à 3 mm du fond de la cannelure .(voir les plans). Pour ces ajustements on jouera 

avec les coulisseaux, sans intervenir dans la position du parachute sur l`étrier, puisque le 

fabricant de ce dernier devra avoir fixé convenablement le parachute dans sa position 

définitive. Il est très important pour un fonctionnement correct du parachute que 

l´installateur observe rigoureusement les distances indiquées dans ce point. 

 
 
Pour faciliter l´ajustement au sujet des distances entre les flancs des guides et les 

parties du parachute face au guide, on pourra utiliser des tôles à la façon des jauges qui 

permettent de situer le guide dans la cannelure du parachute dans sa position correcte. 

Les jauges seront retirées une fois que l´ajustement soit fini. 

 

3.-UTILISATION ET MAINTENANCE. 

 
Le non-accomplissement des prescriptions suivantes pourrait donner lieu à 

l’obtention de décélérations et de distances de freinage en désaccord avec la 

réglementation. 

 
3.1-GUIDES 

 
  - GUIDES AVEC SURFACE DE FREINAGE ÉGALE OU SUPÉRIEURE À 25mm 
a) Les guides à utiliser doivent être calibrées (étirés). Les tolérances admissibles 

dans les épaisseurs des guides doivent être entre -0 et + 0.10 mm. 
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b) Le parachute PR-2500 peut s’appliquer avec ce type de guides jusqu’à une vitesse 

nominale de 2 m/sc. ; vitesse maximale de fonctionnement du régulateur : 2,5 

m/sc. 

 

c) La superficie de freinage de le guide doit être supérieure ou égale à 25mm. 

 

d) Si après l’intervention du parachute, il y a sur les guides des zones marquées 

situées à moins de 1 mètre d´intervalle entre elles, il est recommandé de remplacer 

les longueurs des guides affectés. 

 

e) Les guides doivent être lubrifiés avec de l’huile lubrifiante du type de machines 

selon ISO VG 150. 

 

f) Épaisseur admissible des guides: 7 – 16 mm. 

 

3.2-LIMITEUR DE VITESSE 

 
La tension du câble du limiteur doit être suffisante pour garantir, durant 

l’intervention du limiteur, une traction minimale au point de connexion de la tringlerie des 

parachutes de 300 N. 

 

3.3-RANG D’UTILISATION 

 
Ci-après le présentation de la table standard P+Q. Les valeurs nominales figurent 

en noir dans la ligne centrale. 

 

-7'5% 685 755 872 1013 1169 1355 1572

P+Q 741 816 943 1095 1264 1465 1700

+7'5% 796 878 1014 1177 1359 1575 1827
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Si vous souhaitez un parachute ayant une valeur nominale déterminée 

n’apparaissant pas dans le tableau, il est possible de la fabriquer, ex-profeso, pour le P+Q 

requis. Dans ce cas, nous vous prions de bien vouloir nous consulter. 

 

3.4-REMPLACEMENT DES ÉLÉMENTS DE FREINAGE. 

 
 Les éléments en montée et en descente, sabots et galets, sont capables de 

supporter, au minimum trois (3) interventions en chute libre, conformément aux critères 

d´homologation de type de la Norme. 

 

 Dans tous les cas, après avoir sollicité l´intervention réelle du parachute en chute 

libre, nous recommandons la substitution des éléments de freinage.  Dans ce cas, 

contacter directement DYNATECH ou son distributeur le plus proche qui vous orientera 

sur la procédure à suivre. 

 Il ne sera pas nécessaire de remplacer des éléments de freinage à l’issue des 

essais périodiques si la distance de freinage ne fait pas le double de celle  réalisée lors du 

premier essais fait à la mise en service. 

 
 Pour un meilleur contrôle, le mainteneur doit avoir un registre de suivi d’intervention 

du parachute où il annotera son numéro de série  le nombre et la teneur des 

interventions. 

 
3.5-ENTRETIEN 

 
3.5.1.-NETTOYAGE 

 

 Il est important de vérifier qu’aucun élément étranger soit installé à l’intérieur du 

parachute pour que les éléments mobiles peuvent fonctionner correctement. 

 
3.5.2.-CORROSION  

 
Les parachutes de Dynatech ont une protection anticorrosive dans tous les cas.  

Cependant une révision routinière doit se réaliser pour vérifier que les éléments mobiles 

du parachute se trouvent en parfait état de fonctionnement, sans être nécessaire une 
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épreuve d’enclenchement, mais une simple vérification de leur liberté de mouvements, 

plus une révision visuelle de l’état général des surfaces. 

 

 Ces vérifications, à critère de l´entreteneur devront se faire plus souvent lorsque 

s’installation soit située dans une atmosphère spécialement corrosive. 
 
4.-UCM 

4.1-PRECONCEPTION DU SYSTEME UCM. 
 

Dans le système de détection de mouvement incontrôlé, les parachutes peuvent 

être utilisés comme moyens de freinage du système. À priori, les valeurs de distance de 

freinage peuvent être calculées mais il faut connaître plusieurs paramètres de 

l’installation. Plus on connaît les différents éléments physiques qui composent le système 

plus la valeur théorique sera proche de la valeur réelle. 

 

Ces valeurs sont théoriques et elles servent seulement comme préconception du 

système. Il reste à certifier que les conditions de la norme dans l’installation soient 

remplies.  

 

4.2- CALCUL DE DISTANCES DE FREINAGE DES PARACHUTES 
 

Les données d’entrée sont le P, Q et q de l’installation.  

P en tant que somme de la masse de la cabine vide et les composants supportés 

(kg) 

Q est la charge nominale de l’ascenseur (kg) 

q est le coefficient d’équilibre. 

 

Il faut également connaître quel va être le temps de réponse des différents 

systèmes qui composent le système de détection de mouvement incontrôlé. Pour une 

première approche, on va simplifier ces retards de réponse à la distance que nécessite le 

limiteur pour se déclencher 
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DESCENDANT : 

Nous pouvons supposer que pour une installation simplifiée au maximum où 

influent seulement les masses de la cabine et la masse du contrepoids, l’accélération 

naturelle du système déséquilibré peut être calculée ainsi :  

 

[9] 
[ ] g

QqP
Qqan ⋅

⋅++⋅
⋅−−

=
)1(2

)1(
  

 
Il faut connaître l’accélération naturelle du système afin de pouvoir calculer la 

vitesse à laquelle se déclenchent les parachutes. Il est normal que l’accélération aille de 0 

à 2 m/s2, bien que cela dépende du déséquilibre, dans le cas de descente la situation la 

plus défavorable est pour une cabine chargée. 

 

Avec l’accélération naturelle du système (an) nous pouvons obtenir dans la Img 1 la 

vitesse à laquelle se déclencheraient les parachutes (v0), pour ce faire, nous avons besoin 

de connaître quelle a été la distance parcourue (dr) par le mouvement incontrôlé de la 

cabine. Cette distance est la somme de plusieurs retards de l’installation bien que le 

principal est dû à la distance dont a besoin le limiteur de vitesse pour agir quoiqu’il existe 

également d’autres qu’il faut considérer comme la distance établie pour la détection du 

début du mouvement. 

 

On peut également obtenir cette donnée avec la formule : 

[10] ⋅⋅⋅= nr adv 20  

Dans le cas où on utilise un limiteur Dynatech, consulter votre manuel pour 

connaître cette donnée. 
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Img 1. Graphique de rapport de vitesses 

Maintenant il faut calculer la décélération du système quand freinent les 

parachutes. 

[11] 

[ ]

cálculo este para corregida paracaídas los de frenado de Fuerza

)1(2
)1(

)1(

)1(

=

⋅++⋅
⋅⋅−−

=

BF

QqP
gQqBFa f

 

Force de freinage des parachutes, corrigée pour ce calcul. 

Si nous remplaçons la force de freinage par son rapport avec le (P+Q) de 

l’installation et que nous appliquons un coefficient de sécurité, nous avons alors : 

 

[ ]

[ ]
QqP

QqQPa

QqP
gQqQPa

f

f

⋅++⋅
⋅⋅−⋅−+⋅

=

⋅++⋅
⋅⋅−−+⋅⋅

=

)1(2
)1(10)(4,14

m/s 10por   g ssustituimo Si

)1(2
)1()(9,016

2  
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Si nous remplaçons g par 10 m/s² 

Avec la décélération de freinage [3] et la vitesse de déclenchement des parachutes 

obtenue suivant la Img 1 ou la formule [2], on peut connaître la distance de freinage des 

parachutes en faisant appel à la Img 2 ou à la formule suivante : 

[12]     ⋅
⋅

=
n

r a
vd

2

2
0   
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Img 7. Graphique pour obtenir la distance de freinage des parachutes 

Cette distance est celle théorique où les parachutes stoppent le châssis dans la 

descente. 

 

Pour obtenir la distance totale du système UCM, il faut lui ajouter tant la distance 

du limiteur que d’autres distances générées par les temps de retard réels que produisent 

les différents éléments qui composent le système UCM. 
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ASCENDANT 
 
C’est pareil qu’en descendant, il faut effectuer le calcul de l’accélération naturelle 

du système, dans ce cas, la situation la plus défavorable est quand la cabine est vide et 

qu’elle est déterminée par l’équation suivante : 

[13] g
QqP

Qqan ⋅
⋅+⋅

⋅−
=

2
 

Avec cette accélération et la distance parcourue par la cabine dans le mouvement 

incontrôlé, on obtient de la Img 1 ou de la formule [2] la vitesse à laquelle se déclenchent 

les parachutes. 

 

De la même manière qu’en descendant, on recalcule les décélérations du système 

en appliquant la force de freinage des parachutes. 

[14] 

QqP
QqQPa

QqP
gQqQP

QqP
gQqBFa

f

f

⋅+⋅
⋅⋅−+⋅

=

=

⋅+⋅
⋅⋅⋅−+⋅⋅

=
⋅+⋅

⋅⋅−
=

2
10)(4,14

m/s 10por   g ssustituimo Si
cálculo este para corregida paracaídas los de frenado de FuerzaBF

2
)(9,016

2

2

(1)

)1(

 

Force de freinage des parachutes, corrigée pour ce calcul 

Si nous remplaçons g par 10 m/s² 

 

Avec cette accélération et la vitesse de déclenchement, on obtient de la Img 2 ou 

de la formule [4], la distance de freinage des parachutes en mouvement ascendant de la 

cabine. 

De cette manière on obtient la distance théorique où les parachutes stoppent le 

châssis en montée. 

 

Pour obtenir la distance totale du système UCM, il faut lui ajouter tant la distance 

du limiteur que d’autres distances générées par les temps de retard réels que produisent 

les différents éléments qui composent le système UCM. 

 

 



INSTRUCTIONS: PR-2500   Cod: DYN03.05 
 
Date: 02-11-2011   Révision: 05                                                                                                                            

- 11 - 

DÉCÉLÉRATIONS 

Il faut faire le calcul de décélérations sur toute la plage de charge, c’est-à-dire, de 

Q=0 à Q maximum. Pour ce faire, nous prenons une raison λ de q à 1 en descendant et 

de 0 à q en ascendant et nous vérifions que les décélérations sont valides sur toute la 

plage. 

 

[15] 
( )[ ] ( )[ ] edescendenten 

)(2
10)(2,19 

)(2

)1(

QqP
QqQP

QqP
gQqBFa f ⋅++

⋅−⋅−+⋅
=

⋅++
⋅⋅−−

=
λ

λ
λ
λ

 

[16] 
( )[ ] ( )[ ] ascendenteen 

)(2
10)(2,19 

)(2

)1(

QqP
QqQP

QqP
gQqBFa f ⋅++

⋅−⋅−+⋅
=

⋅++
⋅⋅−−

=
λ

λ
λ

λ
 

 cálculo el para 20%un  daincrementa paracaídas los de frenado de Fuerza)1( =BF

 En descendant 

En ascendant 

     BF = Force de freinage des parachutes augmentée de 20% pour le calcul 

 

Dans les graphiques de décélérations suivants, l’axe des abscisses représente le 

rapport entre P et Q et sur l’axe des ordonnées est représentée la décélération du 

système en unités de g, c’est-à-dire proportionnelles autant de fois à la gravité. 

 

Img 8. Graphiques de décélération 
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Pour d’autres valeurs de coefficient de déséquilibre du contrepoids, utiliser les 

formules [7] et [8]. 
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EXEMPLE 

 

Pour une installation avec un P de 600 kg, un Q de 550 kg et un déséquilibre de 

q=0,4, cela veut dire avec une masse dans le contrepoids de 820 kg. Nous supposons 

que le seul mouvement que subit la cabine est la distance nécessaire pour que le limiteur 

se bloque, dans ce cas la distance est de 0,335 m. 

 

D’abord, nous le calculerons en descendant, pour cela nous remplaçons les 

valeurs dans la formule [1] et nous obtenons une valeur d’accélération naturelle du 

système de 1.64 m/s2. Avec cette valeur et celle du limiteur, nous obtenons de la Img 1 la 

donnée de la vitesse à laquelle se déclenchent les parachutes, 1,05 m/s. 
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Nous avons extrapolé la courbe d’accélération naturelle puisque dans le graphique 

il y a la courbe de 1,5 m/s2 et celle de 2 m/s2. Bien que pour une valeur plus exacte, on 

peut utiliser la formule [2]. 

 

Avec la formule [3], nous pourrions calculer la décélération produite par les 

parachutes, cela nous donnerait une valeur de 6,13 m/s2. Avec la valeur de vitesse 
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calculée précédemment et cette décélération dans la Img 2, nous obtiendrions la distance 

de freinage des parachutes, dans ce cas autour de 83 mm. On peut également obtenir 

cette donnée de la formule [4]. 

 

En ascendant, on suivra les mêmes étapes qu’en descendant mais en utilisant les 

formules qui apparaissent dans le cas d’ascendant. 

 

De la formule [5] nous obtenons une accélération naturelle de 1,51 m/s2, avec cette 

donnée et avec la distance du limiteur, comme nous l’avons déjà fait en descendant, nous 

pouvons aller à la Img 1 ou le calculer à l’aide de la formule [2] et obtenir la vitesse de 

déclenchement des parachutes, dans cet exemple 1,0 m/s.  

 

Comme en descendant mais avec la formule [6], nous obtiendrions la décélération 

de freinage des parachutes, pour l’installation de l’exemple 3,87 m/s2. Et avec la Img 2 ou 

la formule [4], obtenir la distance qu’ont besoin les parachutes pour stopper la cabine, 122 

mm dans ce cas. 

 

Enfin, confirmer que les décélérations qui se produisent par l’effet du freinage des 

parachutes ne sont pas dangereuses pour les occupants de l’ascenseur. Dans cet 

exemple, le rapport P/Q est 1,1 et on peut le vérifier dans les graphiques de la Img 3.  

 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
5.-PLAN GÉNÉRAL 
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