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CERTIFICADO DE EXAMEN C.E. DE TIPO

ATTESTATION D'EXAMEN C.E. DE TYFE

ATISAE, Organismo de Control Autorizado acreditado por ENAC con n® OC-11025

Procedimienio BC 12 04 A 4 Bev 0 Sepliemive 2005

Segun el anexo V parte A de |a Directiva 33MB/CE | Seton Fannexe W section & de ta Directive 951 BLE

Nimero de certificado. [ Mumédra daltesiatian.

Crganismo Motificado,
Organierme notifié

Clase. Tipa.
Catigoria. Type

Madealo.
Marque de labrigue ou da commerce

Fabricare,
Morn et adrésss du fabicant

Propietario del cartificado.
Mom gt adresse du désentaur de Fatiestaton

Fecha de presentacion.
[Darte de: présantation

Fecha del examen de tipae.
Date de l'examen GE de type

Laboratorio de engayo
Labarataine d'esssis.

Informe de ensayo,
Rappon d'essgis.

Directiva CE aplicada.
Dirgctwe CE d'application

Momma de referencla.
Hoeme de nékérence.

Informe de ATISAE,
Regport da TATISAE.

Pliaze di validaz,
Parode de valdis

Declaracion:

ATl LD-VA | MDG5SA-3 ! 11

Agistencia Técnlca Industrial S.A.E. (ATISAE)
FAvda, de l industria, 51 bis

E ZBETE0 Tres Cantos MADRID (ESPARA)

W* dia idantificecion / KF de riéence: 0053,

Paracaidas progresivo / Pamchuts a prise amorie
Digpositive de frenado / Assitance au reinage.

PR-2500 UD

DYNATECH. DYNAMICS AND TECHNOLOGY 5.1,
F.l. PINA DE EBEROQ, SECTOR C PARCELA 9
50750 ZARAGOZA.

DYMATECH. DYMAMICS AND TECHNOLOGY S.L.
F.l. FINA DE EBERO, SECTOR C PARCELA 9
50750 ZARAGOZA.

1110212011
JI00S2011
|véase en el anexo técnico seccidn 2.9),

{cf. Annexe bechnigue s=clian 2.8)

[véase en el anexo técnico seccion 2.9).
[l Annexe lachnicue saclion 2 5}

Directiva 95M6/CE de 29 da Junio de 1995
Driraclive sscanaeur 351 6CE du 29 juin 1985

EN 81-1: 1958+A3:2009
EN B1-2: 1998+A3:2009

MD_DEU_111243.002 (30.05.2011)
MD_EVN_110058 {30.05.2011}

Indefinido ! (véase en el anexo técnico seccidn 2.11).
Indéfinie f (ef. Arnese fechnique sestian 2.11)

El companerie de seguridad pemite al ascensar schre ¢l que se nelale saisfacer ks Requisios de
Seguridad v Sakd de la citada Dirctiva usdndose dentre del alcance que queda establecido en =

anexn Wonico de esle ceificado, asi como con las condicianes de instalacion indicasas.

Deciaration;

L comgeepnl 0o B2k perme) 3 aeteme Sur sguel il egl insald, 9e garanii las cOreiB0 i O sdcunitd o snid
de ladie Directve, vblisant cefu-cl subam les proceduses. menbomndes dans [annee achnigue nous dans pee

afesizion ansi gue k=3 pocédures dinstaliabon ind guéss.

Tres Canrtos, a 30 de MAY O de 2011

Este corfificado consta de esta poriada, un anme therico de d hejas v plano ! docurnente. Su reproduccidn
carece de validez si no s& realiza totalmenta.
it alteslation componts ceme page garnde, un aenewss tachnigue & 4 pages & 1 plan / docusend So eprpduction mes wlable que lorsgu’ #le

o] rapridubs dang foudd s bereyr

TQ’L
 José Manue! I; rez Gonzalez

'bumclnr Técnico Elevacon

Agiptencia Tecnica Industrial 5.4.E. [ATISAE)
Cganiamo Motificado WP D053 para la aplcacion de ka Direcliva 9518:CE
Avda, dela Indusiria, 51 bis. E2BTED Tres Camics MADRID

Tl 81 BOG 1T 30



ATISAE

ANEXD TECWICO AL CERTIFICADOD CE DE EXAMEN DE TIPO ATILD-VAMOESA-3/11

ANMEXE TECHMIILE A LATTESTATION D'EXAMEN CE DE TYPE ATILD\VAMOBEM-3M11

Campo de aplicacion:

Domara of spplication
1.4. Paracaidas de accionamiento progresivo, (sentido descendente)
Parachute & pras amortea (&0 dasosnba)
El giguiente cuadre resume las caracteristicas de aplicacidn del paracaidas,
Le fableau ci-dessous résume ks caracléistiguas de fonchon merment du parachula,
TIPO | Tipo guia | Masa admisible (kg) | AF.] vd Lubricacion
|£PE Railguide Masse admissibie {mm)| (mis) ) Lubrnificalion
PRZS500UD | AB 613 + 1.995 25 [2.50 | wéase14/c 14
| FR 2500 LD TablA 671 20 | 1.50 vaasa 1.4/ 14
Clave de la tabla | Légence du tableau;
- Thpe da qula: A (estireda) f B (mecanizada). | Type de guide: & (dlird) | B (mécanisé).
- AF. Anchura minima de frenado. | Largueur minemal de [a surface de pnse,
= Y'd velocidad de disparo maximia, / vilesss maximake o'snclenchemant
= Lubricagidn / Luarifizalion,
1.2. Dispositive de frenado. (sentido ascendente)
Dispasitif de freinagr. [en maontés)
El siguiente cuadro resume las caracteristicas de aplicacion como dispositivo de
frenado en sentido ascendente.
Le lableau ci-dessous msume les caracléristiguas de fanctonnement en fanl gue disposid de fmanage en
amank
TIPD Tipo gula |Fuerza de frenado (N AF.| Wd Lubricacian
TYPE Rail-guide Ferca de frainege {mm)|  (mis) Lubrificalion
PR 2500 UD AlB 2,889 + 9.761 25 | 250 véage 1.4/ of 1.4
PR 2500 UD TGSA 4.168 20 | 1.50 voase 1.4/ 1.4
Clave de la tabla / Légende du tabieay (véase seccidn 1.1.) / icf section 11
1.3. Tipo de reglaje: Reglaje continue®.
Typa de néglage. Réglage &n sonlinu®
("} reglaje Gnico para TESA T rogiage uniqua pour guide TES.
14 Guias
Gumdas,
Espesores de guia: 8+16mm  Estado lubricacién: 150 VG 150"
Epaisseur e |8 186a. Etat de lubsification
Estado superflcie de guia '™ A/B Anchura minima de frenado ' 25 mm
Etat des surfaces de guice Lergaiur minimale da 18 surlsos de prise. 20 mm
(1) o 2ceite de caracteristicas similares. | ou hulke & carachénstiques anelogues.
[2) wéase clave y alcance en secoldn 1.1, woir légande et domaing d'application du iableaw section 1.1.
2. Motas.
Mioles.

21, Laampliacidn del alcance establecide por este certificado consiste an los siguisntes bems:
L'élangissament de ka porbda de ce cadilical I atestation comprend le=s aricles suwvanks:

i3

a] paracaidas ulilizado como clemento de parada de un sistema de prodeccidn conitra movimisnio
incontrolado de cahina (segdn 511 de EN 81-1:1098+ A3 2000); wdase parle 1 y aviso begal.
parachuse uliisé comme akdment de fbeinage dun sysléme de seounhd contre 0 mouvemant inconirbk da
cating (gelon 5,11 de EM 81-1:19898+A3 2003}, of, section 3 st averssamants Bgaus

La ma=a total declarada pusde difarir de la masa total admisible an + 7,5 %,

La masse ictale déclarée paut différer de la masse totake admissble an+ 7.5 %,

Anexo técnico al certificado AT/LD-VAMOESA-3 (11 -.:
Annece 1echnigque i Fatesiaton
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ATISAE

21 Lacertificacion afecta a los elementos de frenado v ne incluye a los elementes de conexidn, palangueria, nl a
la actuackin del dispositive eltotrice.
L'aftaslaian couvia Dus ke abmants de rr-ei-'uaga &l minclue pas las ddmanis de cornexion, leviars denclancheésménd
mi la pafarmance du dsposilil dlecirgue

24, La ubilizacion del disposilivo se realizars segin las condiciones dadas en la norma EN 01-1:1508+ &3: 2009 [9.8)
¥ (8.10). 5i @8 utilizads en ascenssnes hidriulicos o an confrapeso, solo actuanda en hqad-u Se anulard de
farma corveniente |a posibilidad de sctuscidn en subida.

Lutilsatian du dspositif s'eflectusra confomément aux conditians @numastes dans la norma EN 81-1; 1968=43 2008
9.8 et {2.100. Dans ke cas al | serail wiisd dans ks ascensaurs hydravliques ou an contrapaids, RgEsENt UNiquemMEn
dans |3 dasornie. La possibiie daclion an momae samm convena bieamant annukae

2.5 Los valores de masa admisitéa (1.1.) y fusrza da frenado (1.2] actuands @l depositive coma madio de frenado
an ambas direccionas, astan elacionades &s forma s debido A que para ambos canos &6 UEize & misma
regulacian an un Gnico slemeanio aldstico y RO pusdan bjustarae 3 forma separada.

Les valaurs de mase sdmisibe (1.1) el @ fored de feinage (1.2) encenchart le dizposilil comme moyen de freinage
dans les deu sens, sont @trakement ltes &tant danné que dans kes deus cas e méme réglage est effeched par un seul
akment dlasique at na peuvent donc pas & Regléas indhvidusilamant

26 Las fuarzss de frenade admisibles dal dispositive da frenado an sentido scendents debaran i izarss on la

iratalacidn del ascensor do mods Qi Ao 80 produBss URD decaleracidn supenar & 14, con [a cabing vacia én
mavirmiants asgcendents, responsabilidad gue recss en & instalador del ascensar. Adermnds la deceleracidn
debe ser suficiente para gue an el peor de los casos el contrapeso pueda lliegar a sus amortiguadores a
vebocidad no supericr a la nominal”,
Las forces de freinage admisshies du dspostif de freinage en montéa, devront s'appliquer au mamant de Finstallation
de l'sscerseur de fagon & éyile ure déchifraiion supdheure & 1 G, kegue | cabine et yvide an suffisanta paur que |
dans = pre des cas, |2 corirepoids puisse rejoindee 25 amorisseurs ‘a3 une vilEsse non supdneuns d B vilesse
nominalke

1y Siel dispositivo es uiilizado como elamentos de parada para un sistema contra movimsamlo incontrolago de
cabing (UCM) segin .11 13 deceleracitn debe ser capar de detarmar |3 cabinag (vase parte 3)
Dians le cas o0 e dspositif est utiisé comme #lement o aeré pour un Spsiéme contne e mocesement noantribe de
cahing (LAEN) suivant §.11, Is décélérabon dal &ire cepabla o améier Ia cabing (cf saction 3)

7. El ezpesor de ka gula compatible con una unidad determénada del dispositivo dabe indicarss soboe & mismo,
adermas de la masa idrl'li"‘.'l&pt’l |itp.|. S@ ancuerira I'ﬁﬂl.ﬂdﬁ.
L'¢paissaur du guide dlant carespendante 3 une uritd detemine du dispositif, devra figurer sur calui-ci, en plus e la
maEss aimesibe pow laquedla || & éé regle

28. Es peosible la uibilizacién de guias mecanizates resultado del informe S00-00135 donde se musstran
diferencias de fusrza de Trenads sensibloments inferiores &l 5%,
Il st possible dugiiser des guides mécansses resulat du rapport 300-00135 sur lequel igurent des diffésences de
foroé de fmsnage sensiblement irféneures au 5%

2.9, Laboratorio o8 ensayo. Informe da ansays
Laborataie d'assai Rappor o saasi
AIMME - Instiluite Tecnoldgico Melalmedcini oo 1353M8 | T6.04 18488)
Pargua Tecnoldgicn. Avda, Lecnards Da Vinci, 38 1334058 (2804, 1598)
45850 Patarmna (VALEMCIA) S00-001 35 |07, 03, 2000)
S00-00018 [03.03.2000)
S00-00017 (03.03.2000)

2.10. Se adjurta a la presente cerificacion el siguiente documenta:
Le document suisant est annexde & la présente altestation

DESIGNACION FECHA TITULD
IDsignallion Dl T i e
CODHE0 O7.04.198%  WVISTA DE COMJUNTO

Este plang se adjunta con objeto de proporclonar identificacion e informacion sobre el disefio basico del
companents de seguridad.

Ces plan oal 412 ci-joirts dans Mobjel de foumir Ndertcation & das informatons sur bk plan basique de le composani
de stcurifs

211 Este certificado perderd su valider debido a cambios de disefio, cambios en [a legislacidn o &n la normativa
aplicable, El fabricanie deberd poner en conocimientn de este Crganismo Notificado cualquier cambio de
clise iy pravisto,

Caiie attesiatian ne sera plus valable en cas de chargements du plan, changemanis dans i dgistyiion oo dans e
réglementason spplicabie. Le fabricant dents infarmes & cal Organisma notdié de fout chengemant plan peduy
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1z

13

14

38

1.8,

a7

pLh

18

Notas sobre la utilizacidn del paracaidas como elemento de parada para UCM:

Este componente pueds formar parte de un sisterna UCKM (movimiento incontrolado de cabina)
como dispositivo de frenado elemento de parada). El disefador del sistema tendra en cuenta
laz sigulentes notaz en lo relativo & la parte del elemento de parada cuando utilice este
componenbe.

La capacitacion como dispositivo de frenado en la aplicacion dada por ol art. 911 da EN B1-
1:1988+A43: 2008, no excluye ol examen de tipo o la evaluacién correspoandiente dentro dal
alcance de la norma del sistema completo UCM disefado con e proposilo de dar cumpli-
mients a los requisitos indicados en el articulo 911 por medio de los ensayos y prochas
NECEEaNas.

Se ha reconocido el inferés de parficipar al disefiador del conjunto UCM de las caracteristicas
@ interfaces de sub sistemas del UCM mostrando sus caracleristicas. Este examen se realiza
&n este sentido

La capacidad de frenado y parada del dispositive ha sido comprobado a distintas velocidades
bajas permitiendo asagurar la obtencidn de una fuerza da franado gue permita la detencidn de
la cabina, dentre de los margenes de utilizacidn establecidos por el fabricante en el uso del
dispositive con el alcance dado por el art. 98 y 910, No obstanie no es posible facilitar una
umica distancia de frenado debide a gue esta es funcion de las caracteristicas dal sistema
suspendide [cabina, contrapeso, e} y de la velocidad Inicial de frenado, valores que el
disefiador del sistema UCM debera averiguar para &l rango para el que sistema esie pensado,
par lo que ldglcamente debe considerarse excluldo del alcance de esta evaluacidn,

Los valores de fuerza de frenado (BF) aplicables en el sistema UCM deben ser proporcionados
por el fabricanie del dispositivoe, asumiends como valor nominal los valores establecidos en la
aplicacion el art 9.8, |paracaidas en bajadal y 9.10 (dizpozitive de frenado contra
sobrevelocidad en subida). El fabricante debera comunicar al disenador del sistema estos
valores de fuerza de renado de forma adecuada, blen marcéndolos en el proplo dispositive o
bien dando la relacién adecuada de BF en funcidn del P+ de la instalacién, para lo cual
puede establecer rangoe de aplicacidn por punto de reglaje, en su manual de instrucciones.
Cion caracier general |a fuerza de frenado en bajada es la establecida por F.33.34.

Fuerzas de frenado (BF) en célculo de predisedo. Debido a la tendencia a mostrar
desviaciones de los valores de fuerza de frenado que pueden aparecen en un cass de frenado
ag muy aconsejable utilizar cuando se disefia all LCH, incrementos (con signa) a los valores
de fuerza de frenado neminales comunicados por el fabricante:

-10 % en el cdlcule de la deceleracion media para obtener la distancia de frenado de manera
que la distancias de parada se encuentre entre [as dadas en el art. 8.11.5;

+30% para el cdleuls de la deceleracidn maxima exigida en el articulo 9.11.6.

El disposilive de frenado es un elemento de parada del tipo indicado en 9.11.4.a); La actuacién
del paracaidas se hace de la forma habifual mediante wn limitador de velocidad (8.8.)
blogueads convenientamente y transmite la fuerza a través de wn cable, v otro medio
equivalente, a la palangueria del paracaidas. Los valores establecidos por 9.9.4 de fuerza en la
actuacién deberdn ser respetados. El retardo proporcionado por @ propio dispositivo deberia
ser considerade junto con el reste de los companantes de acclonamienta cuando se disane al
sistema.

La evaluacion esta referida al use del paracaidas en ascensor electromecinico suspendido
por cables de acero trenzado (u otros medios de suspension eqguivalente), Sin embargo con
las debidas restricclones [véase 24.) también puede ser utilizado en contrapeso (segom
8.11.4.b)) 0 en ascensor hidrdulico (B.13.4 primer guidn de EN 81-2:1998+A3:2009).

Avlao legal. Se incluye la capacitacion del dispositivo paracaidas como elemenio de parada de
un sisterma WCM (9.11 EM B1-1:1998+43:2009) en eate certificado de examen CE de tipo, paro
la wtilizacién como tal del dispositive no esta indicada come componente de seguridad en el
anexo IV de la Directiva 85M6/CE " por consiguiente no serd considerado examinado CE de
tipo, sino examinado de fipo,

1} Referencia CEN TC 10 Doc NAAT Oct, 2040,

[ICH BD NOTES - ESF]
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3. Wotes sur Futilisation du parachute comme élément d'arrét pour un UCM:

24,  Cet organe de sécurilé pewl faire partie d'un systéme UCM (mouwvemant incontralé de cabing)
comme dispositif de freinage (#lément d'arrét), Le concepteur du systéme prendra en comphe
leg notes sulvantes en ce qui conceme |3 partie de 'elément d'armét lorsquiil ulilisera cet
argane.

3.2 La conformité de ce dispositif comme &lément de freinage en fonction de Fapplication visée
para l'ark 911 de EN B1-1:1988+43: 2008, n‘exclut pas lexamen de type ou |'évaluation
comespondante dans toute la teneur de la nomme du systéme complet UCM prévu dans la
finalité d'accomplir les préceptes indiqués dans Narticle 211 para le biais d'essais e examens
nisEssmires.

33, On a remargué la nécessité dinformer le concepteur de Pensemble UCM sur les
-::ara:birhﬁ]qm el interfaces de sous-aystémes de I'UCM, Cest en ce sens gue cet suamen a
Bt réalise ",

14, La capacité de freinage el arrél du dispositf a &é wirifide & plusieurs vitesses réduites,
révalant I'obtention d'une forcd de freinage permettant "arrét de la cabine, dans le marges
d'utilisation établis par le fabricant dans I'utilisation du dispositif conformément & la teneur
ches art. 9.8 et 5.10 toutefois, il n‘est pas possible de préciser une seule distance de freinage
atant donnéd que celleci dépend des caractéristiques du systéme en &lévation (cabine,
contrepoids, 8tc.) et de la vitesse initiale de freinage, valeurs que le concepteur du systéme
UCM devra wérifler pour le rang prévu du systéma, ceci étant par conseguent logiguement
axclu de la porice de cetbe dvaluation.

35  Les valeurs de la forcé de freinage (BF) appliguées dans |e systéme UCM devront étre foumies
par le fabricant du dispositil, prenant comme valewr nominale les valeurs établies dans
I'application de I'art 9.8 (parachute on descente) et 910 (dispositil de freinage contre la
survitesse en montée). Le fabricant devra communmiguer cormectement au conceptedr du
systeme ces valewrs de forcd de frelnage, soit les indiguant sur le propre dispositf, soit
précisant |a relation corespendants de BF en fenction de P+Q de linstallation. Pur ceci. il
pourra établir e rang d'application par point de réglage, dans son manuel d'utllisation. En
général, la foreé de freinage en descents este celle prévue par F.3.33.1,

36 Les forces de freinage (BF) calculées lors la conception. Etant donng qu'il exists une tendance
& indiguer les déviations des valeurs de force de freinage pouvant apparaitre en cas de
freinage, il est vivement consellld d'utiliser dans la conception de 'UCM, des augmentations
(awes signe) sur les valeurs de forcé de freinage nominales, indiguées par le fabricant:

Al % dans le calcul de la décélération moyenne pour obtenir la distance de freinage de
rankére que |a distance de freinage sa trouve parmi celles indiguées dans l'art. 8.11.5

+20% pour le calcul de la décélération maximale exigée dans larticle 9.11.6

3.7. e dispositif de freinage est un dlément d'arrét du type indiqusd dans 9.91.4.a), Naction du
parachute résulte nommalement de l'infervention d'un limiteur de witesse (3.9] blogue
convenaklerment &t transmet |a forcé par le biais d'un cable, ou autre moyen éguivalent, & la
timonerie du parachute. Les valeurs de forcéd établies par 8.9.4 lors de I'enclenchement
devront étre respectées. Le retard indigué para le propre dispositif devrait étre observd avec le
reste des éléments d'enclenchement lors de la conception du systéme.

38. L'évaluatien est valable pour I'ufilisation du parachute en ascenseur électromécanique
suspendu para des chbles en acler torsadé (ou autres moyens de suspension équivalente).
Elle peut aussi toutcfois étre ufilizé, suivant les restrictions nécessaires (woir 2.4), en
contrepoids (volr 9.41.4.b}} ou dans |95 ascenseurs hydrauliques {9.13.4 section premiére de
EN 81-2:195%8+43:2009)

38, Avertispgments kegaux. Le bloc parachute est aussi habilité pur exercer de dispositif d'armit
d'un systdéme UCMK (911 EN 81-1:1998+43:2009) dans ce certificat d'attestation d'examen CE
de type. Néanmoins, I'utilization de cette fonction du dispositif ne fait pas partie des éléments
de sécurité dans MFannexe IV de la Directive ascenseur SSMEICE", par conséquent, il ne sera
pas considéré évalué CE de type mais uniquement évalué de type.

1) Rgference CEN TC 10 Doc N101T Oct, 2010,

[UCM BD NOTES - FRAJ AN RSN

Anexo técnico al certificado ATULD-VA/MDESA-3 11 Pagina 4 de 4
Annaxe jechnigue a I'atlestatban Page _’?‘ —
J - 3



ugnEYipoN e

je353 O N 003 oNvd HOFLYNAG @

OLNNCNOJ 30 YLSIA

: T OPIL[Ua] aupg |
m_” j —-00&2—-2ld ‘DLNNTNO) [T i exig |
SINODYAY3SE0 AN SEpRI

'DE
v

0072 | ELPE ¥'08 [ 6255¢e 9
OSZc | GZVE | 62667 | 620te [
00Be | SLFE | 6e¥ 6L |62GFe ¥
0E92 | GCZ2E | 626BL | 6202 3
00'/2 | G/'2€ | eV BL |6acke El
0C'/2 | G/2E | 626'LZ | 620E2 T
0592 | G2t | 62¥'/. | 62522 01
[Z | G2t | 62697 | belec 6
0G'Z2 | _CJ1E | 62v9L | 6251z 8
(WY (Wwya Wyt | (uwye | 2inB ap otunyouy

[SYAFYA

02l

YA

Ole

v/ s-v590u Ly




ATISAE

Fecha; 08.09.2011

Ref: MD_ELV_112812.000

DYNATECH, S.L.

Att.; Sra. Dia. Olga Lacamara (I+D+i).
Pol. Ind. Pina de Ebro, sector C, P.S
50750 — PINA DE EBRO (ZARAGQOZA)

Asunto: CAPACITACION UCM DE DISPQOSITIVOS PARACAIDAS EN STOCK.

Estimada sefiora:

Con relacion a su peticién realizada mediante sendas cartas fechadas el 4 de julio de 2011 y el 8 de
septiembre de 2011, de capacitacion en el uso de los paracaidas tipo listados a continuacion:

CERT N° FECHA TIPO MODELO
ATI/LD-VA/MOG2/99 24.06.1999 | PARACAIDAS PROGRESIVO PR-2500
ATI/LD-VA/MOB5A-2/00 24.07.2000 | PARACAIDAS PROGRESIVQO PR-2500 UD
ATI/LD-VA/M105/00 28.07.2000 | PARACAIDAS PROGRESIVO PR-2000 UD
ATI/LD-VA/M120/01 14.12.2001 | PARACAIDAS PROGRESIVO PQ-4000 UD
ATI/LD-VA/M126/02 12.06.2002 | PARACAIDAS PROGRESIVO PQ-3400 UD |
ATI/LD-VA/M154A-1/06 11.12.2006 | PARACAIDAS PROGRESIVO

ASG-1XX-(UD) |

para ser utilizados como elementos de parada segin 9.11 de EN 81-1:1998+A3:2008 y que se hallen
en situacion de stock marcados con la referencia del certificado anterior a los emitidos el pasado mes
de mayo y julio, le comunicamos que en efecto no hay motivos técnicos que impidan su uso dado que
no se ha producido ninguna modificacién de disefio que alteren sus caracteristicas.

Debera no obstante poner en conocimiento de sus clientes que pretendan utilizar dichos dispositivos
con ese alcance, las condiciones de uso establecidos en la parte 3 del certificado de las ampliaciones

con referencia:

CERT N° FECHA TIPO MODELO
ATI/LD-VA/MOS2A-1/11 | 30.052011 | PARACAIDAS PROGRESIVO PR-2500
ATLD-VA/MO66A-3/11 | 30052011 | PARACAIDAS PROGRESIVO | PR-2500 UD |
ATI/LD-VAIM105A-111 | 30.05.2011 | PARACAIDAS PROGRESIVO PR-2000 UD
ATI/LD-VA/M120A-1/11__| 30.052011 | PARACAIDAS PROGRESIVO PQ-4000 UD
ATI/LD-VAIM126A-1/11 | 30052011 | PARACAIDAS PROGRESIVO PQ-3400 UD
ATI/LD-VA/M154A-2/11 | 28.07.2006 | PARACAIDAS PROGRESIVO ASG-XXX-(UD)

Este documento sustituye al emitido con fecha 04.04.2011 y referencia MD_ELV_111243.000

Atentamente.

DOMICILIO SOCIAL
San Telma, 67

28016 Madrid

Tel: 913 596 561

Fax: 913 595 646

www.atisae.com
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DYNATECH, S.L.

Att.: Sra. Diia. Olga Lacamara (I+D+i).
Pol. Ind. Pina de Ebro, sector C, P.9
50750 — PINA DE EBRO (ZARAGOZA)

Date: 2011.09.08
Ref: MD_ELV_112812.000
Issue; USING OF SAFETY GEARS IN STOCK AS UCM STOPPING ELEMENT IN UCM.

Dear Madam:

Regarding your request made by letters dated July 4th 2011 and September 8th 2011, about the
possibility to use the following listed safety gears:

CERT No DATE DEVICE TYPE
ATI/LD-VA/MO062/99 24.06.1999 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PR-2500
ATI/LD-VA/MOB5A-2/00 | 24.07.2000 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PR-2500 UD
ATI/LD-VA/M105/00 28.07.2000 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PR-2000 UD
ATI/LD-VA/M120/01 14.12.2001 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PQ-4000 UD
ATI/LD-VA/M126/02 12.06.2002 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PQ-3400 UD
ATILD-VA/M154A-1/06 | 11.12.2006 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | ASG-1XX-(UD) |

in order to be used as stopping elements according clause 9.11 of EN 81-1:1988+A3:2009, being at
present in stock and marked with the former certificate reference to that issued last May and July;
herewith we inform you that in fact there are not technical reasons to prevent their use as stopping
element as there has been no design modifications altering their characteristics

Should nevertheless disclose to your customers who intend to use these devices within such scope,

the conditions set forth in part 3 of the certificate extensions with reference:

CERT No DATE DEVICE TYPE
ATILD-VA/MOBZA-1/11 30.05.2011 PROGRESSIVE SAFETY GEAR PR-2500
ATI/LD-VA/MOG5A-3/11 30.05.2011 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PR-2500 UD
ATI/LD-VA/M105A-1/11 30.05.2011 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PR-2000 UD
ATI/LD-VA/M120A-1/11 30.06.2011 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PQ-4000 UD
ATI/LD-VA/M126A-1/11 30.05.2011 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | PQ-3400 UD
ATI/LD-VA/M154A-2/11 28.07.2006 | PROGRESSIVE SAFETY GEAR | ASG-XXX-(UD)

This document supersedes the former dated 2011.04.04 and with reference MD_ELY_111243.000

Sincerely yours.

DOMICILIO SOCIAL

| SERYICIOS CENTRALES

San Telmo, &7 | Awda, de la Industria, 51 bis. é;;;:“] ENTIDAD ABOCIATA & L CONFEDERACION ENTIDAD DE INEPECION
28016 Madrid | 28760 Tres Cantos (Madrid) <~-__ == ELROPEA DF OAGANISMDS DE CONTROL EICI . CONTROL INGUSTRIAL
Tel: 913 596 56| | I IR aeLE

Fax: 918 040 157
e-mail: madrid@atisae.com
wwwiatisae.com

ORG SMC DE CONTROL
AUTORIZADD

Fax: 913 595 646 o
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INSTRUCTIONS D'USAGE ET ENTRETIEN

1. INDICATIONS GENERALES.
2. INSTALLATION DU PARACHUTE.
2.1. POUR LE FABRICANT DE L'ETRIER.
2.2. POUR L' INSTALLATEUR.
3. UTILISATION ET ENTRETIEN.
3.4 LES GUIDES.
3.4.1 GUIDES AVEC SURFACE DE FREINAGE EGALE OU
SUPERIEURE A 25mm.
3.1.2 GUIDES AVEC SURFACE DE FREINAGE EGALE A 20mm.
3.5 LE REGULATEUR DE VITESSE.
3.6 LE RANG D"UTILISATION.
3.6.1 GUIDES AVEC SURFACE DE FREINAGE EGALE OU
SUPERIEURE A 25mm.
3.3.2 GUIDES AVEC SURFACE DE FREINAGE EGALE A 20mm.
3.4 SUBSTITUTION DES ELEMENTS DE FREINAGE.
3.5 L'ENTRETIEN.
3.5.1 LE NETTOYAGE (LA PROPRETE).
3.5.2 LA CORROSION.
4. UCM
4.1-PRECONCEPTION DU SYSTEME UCM
4.2- CALCUL DE DISTANCES DE FREINAGE DES PARACHUTES
5. LE PLAN GENERAL.
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1.- INDICATIONS GENERALES.

Chaque paire de parachutes fournise est étalonnée en fonction des caractéristiques
d’utilisation requises: Masse totale (P + Q) et épaisseur de guides. Ces caractéristiques se
montrent d'une maniére indélébile prés du marquée CE et le numéro de série aux tbles

protectrices qui vont sur les boitiers du parachute.

Il est formellement interdit :

a) De combiner et de monter des boitiers de parachutes avec des numéros de série

différents.

b) D'utiliser une paire de parachutes pour des installations avec des caractéristiques

différentes de celles indiquées sur les toles protectrices de cette paire de parachutes.
c¢) D’intervenir sur n'importe quel élément du parachute.

DYNATECH DYNAMICS & TECHNOLOGY, S.L. décline toute responsabilité pour les

dommages causés par le non respect des points de ces indications générales.

2.- L'INSTALLATION DU PARACHUTE.

La Norme exige que l'installation du parachute doit porter associé un contact de
sécurité du type AC-15 ou DC-13 selon est défini sur le EN 60947-5-1.

2.1- POUR LE FABRICANT DE L'ETRIER:

Sur les montants de I'étrier, on devra réaliser des trous de fixation du parachute selon
les dimensions et la position figurant sur les plans joints au parachute garantissant le

centrage de I"axe du guide par rapport a |"étrier.
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Une fois installés et accrochés les chariots des rouleaux du parachute aux leviers de
la timonerie on devra vérifier que tous les deux chariots agissent de fagcon simultanée a
I'ordre de la timonerie. La pose correcte du parachute a celui-ci et la vérification de
I'ajustement et du fonctionnement synchronisé de la timonerie sont de la responsabilité du
fabricant de I'étrier. Le pivot du chariot, en état de repos, il doit se tenir a la position centrale

de la tble protectrice.

Etat de repos
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Comme idée pour la fixation du parachute a |"étrier, le couple de serrage des vis de M 12 de
qualité 8.8 est de 79,09 Nm et pour celles de qualité 10.9 est de 111 Nm.

Note: Les galets pour le coincement en sens descendant, marqué avec la lettre “D”, doivent
toujours rester dans la partie inférieure du parachute. Les lettres qui distinguent les galets

peuvent s"apprécier a simple vue a travers de I"'oblong des tdles protectrices.

2.2- POUR L INSTALLATEUR:

Durant l'installation dans la gaine, en premier lieu on introduira les guides dans les
cannelures des boitiers du parachute. Aprés on ajustera le positionnement du guide dans le
boitiers de la facon suivante: Le flanc du guide a 1,5 mm du patin de frein, la téte du guide a
3 mm du fond de la cannelure .(voir les plans). Pour ces ajustements on jouera avec les
coulisseaux, sans intervenir dans la position du parachute sur I étrier, puisque le fabricant de

ce dernier devra avoir fixé convenablement le parachute dans sa position définitive. Il est trés
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important pour un fonctionnement correct du parachute que [linstallateur observe

rigoureusement les distances indiquées dans ce point.

Pour faciliter I'ajustement au sujet des distances entre les flancs des guides et les
parties du parachute face au guide, on pourra utiliser des téles a la facon des jauges qui
permettent de situer le guide dans la cannelure du parachute dans sa position correcte. Les

jauges seront retirées une fois que |"ajustement soit fini.

Note: L’installateur doit s"assurer que le fabricant du chassis, aie placé les rouleaux pour le
coincement en sens descendant, marqué avec la lettre “D”, sur la partie inférieure du

parachute.
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3.- UTILISATION ET ENTRETIEN.

Le non-accomplissement des prescriptions suivantes pourrait donner lieu a I'obtention

de décélérations et de distances de freinage en désaccord avec la réglementation.

3.1- GUIDES:

3.1.1.- GUIDES AVEC SURFACE DE FREINAGE EGALE OU SUPERIEURE A

25mm.

a) Les guides a utiliser peuvent étre de type étiré comme raboté. Les tolérances

admissibles dans les épaisseurs des guides doivent étre entre -0 et + 0.10 mm.

b) Le parachute PR-2500-UD peut s’appliquer avec ce type de guides jusgu’a une vitesse

nominale de 2m/sc. ; vitesse maximale de fonctionnement du régulateur : 2,5 m/sc.

c) Si apres l'intervention du parachute, il y a sur les guides des zones marquées situées a
moins de 1 metre d’intervalle entre elles, il est recommandé de remplacer les longueurs des

guides affectés.

d) Les guides doivent étre lubrifiés avec de I"huile lubrifiante du type de machine selon I'lSO
VG 150

e) Epaisseur des guides : 7 —16 mm
3.1.2.- GUIDES AVEC SURFACE DE FREINAGE EGALE A 20mm. (par exemple T 65/A)

a) Les guides a utiliser doivent étre du type étiré. Les tolérances admissibles dans les

épaisseurs des guides doivent étre entre -0 et + 0.10 mm.

b) Le parachute PR-2500-UD peut s’appliquer avec ce type de guides jusgu’a une vitesse

nominale de 1m/sc. ; vitesse maximale de fonctionnement du régulateur : 1,5 m/sc.
- 7 -
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c) Si aprées lintervention du parachute, il y a sur les guides des zones marqueées situées a
moins de 1 metre d’intervalle entre elles, il est recommandé de remplacer les longueurs des
guides affectés.

d) Les guides doivent étre lubrifiés avec de I"huile lubrifiante du type de machine selon I'ISO
VG 150

3.2-REGULATEUR DE VITESSE:

La tension du céble du régulateur doit étre suffisante pour garantir, durant
I'intervention du régulateur, une traction minimale au point de connexion de la barre de mise

en mouvement des parachutes de 300 N.

3.3-RANG D’UTILISATION:
3.1.1.- GUIDES AVEC SURFACE DE FREINAGE EGALE OU SUPERIEURE A
25mm.

Ci-apres la présentation de la table standard P+Q. Les valeurs nominales figurent en

noir dans la ligne centrale.

-7'5% | 567 | 658 | 764 | 859 | 963 | 1060 | 1178 | 1317 | 1454 | 1627 | 1808

P+Q | 613 | 711 | 826 | 929 | 1041 | 1146 | 1274 | 1424 | 1572 | 1759 | 1955

+7'5%| 659 | 764 | 888 | 999 | 1119|1232 | 1370 | 1531 | 1690 | 1891 | 2102

3.1.2.- GUIDES AVEC SURFACE DE FREINAGE EGALE A 20mm. (par exemple T
65/A)

-7'5% | 621
P+Q | 671
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+7'5% | 721

3.4-SUBSTITUTION DES ELEMENTS DE FREINAGE:

Les éléments en montée et en descente, sabots et galets, sont capables de supporter,
au minimum trois (3) interventions en montée et trois (3) en descente en chute libre,

conformément aux criteres d”"homologation de type de la Norme.

Dans tous les cas, apres avoir sollicité I'intervention réelle du parachute en chute libre,
nous recommandons la substitution des éléments de freinage. Dans ce cas, contacter
directement DYNATECH ou son distributeur le plus proche qui vous orientera sur la

procédure a suivre.

Il ne sera pas nécessaire de remplacer des éléments de freinage a l'issue des essais
périodiques si la distance de freinage ne fait pas le double de celle réalisée lors du premier

essais fait a la mise en service.

Pour un meilleur contréle, le mainteneur doit avoir un registre de suivi d’'intervention du

parachute ou il annotera son numéro de série le nombre et la teneur des interventions.

3.5-ENTRETIEN:

3.5.1.-PROPRETE.

Il est important de vérifier qu’aucun élément étrange soit installé a I'intérieur du

parachute, pour que les éléments mobiles peuvent fonctionner correctement.

3.5.2.-CORROSION.

Les parachutes de Dynatech ont une protection anticorrosive dans tous les cas.

Cependant une révision routiniere doit se réaliser pour vérifier que les éléments mobiles du

-9 -
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parachute se trouvent en parfait état de fonctionnement, sans étre nécessaire une épreuve
d’enclenchement, mais une simple vérification de leur liberté de mouvements, plus une

révision visuelle de I'état général des surfaces.

Ces vérifications, a critére de I"entreteneur devront se faire plus souvent lorsque

s’installation soit située dans une atmosphére spécialement corrosive.

4.-UCM

4.1-PRECONCEPTION DU SYSTEME UCM.

Dans le systeme de détection de mouvement incontrélé, les parachutes peuvent étre
utilisés comme moyens de freinage du systéme. A priori, les valeurs de distance de freinage
peuvent étre calculées mais il faut connaitre plusieurs parametres de linstallation. Plus on
connait les différents éléments physiques qui composent le systeme plus la valeur théorique

sera proche de la valeur réelle.

Ces valeurs sont théoriques et elles servent seulement comme préconception du

systeme. |l reste a certifier que les conditions de la norme dans l'installation soient remplies.

4.2- CALCUL DE DISTANCES DE FREINAGE DES PARACHUTES

Les données d’entrée sont le P, Q et g de l'installation.
P en tant que somme de la masse de la cabine vide et les composants supportés (kg)
Q est la charge nominale de I'ascenseur (kg)

g est le coefficient d’équilibre.

Il faut également connaitre quel va étre le temps de réponse des différents systemes

qui composent le systeme de détection de mouvement incontrdlé. Pour une premiere

-10 -
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approche, on va simplifier ces retards de réponse a la distance que nécessite le limiteur pour

se déclencher

DESCENDANT :

Nous pouvons supposer que pour une installation simplifiée au maximum ou influent
seulement les masses de la cabine et la masse du contrepoids, I'accélération naturelle du

systeme déséquilibré peut étre calculée ainsi :

o~ —[0-9)-Q]
" 2-P+(1+0)-Q

(9] 9

Il faut connaitre I'accélération naturelle du systéme afin de pouvoir calculer la vitesse a
laquelle se déclenchent les parachutes. Il est normal que I'accélération aille de 0 & 2 m/s?,
bien que cela dépende du déséquilibre, dans le cas de descente la situation la plus

défavorable est pour une cabine chargée.

Avec l'accélération naturelle du systeme (a,) nous pouvons obtenir dans la Img 1 la
vitesse a laquelle se déclencheraient les parachutes (vo), pour ce faire, nous avons besoin
de connaitre quelle a été la distance parcourue (d;) par le mouvement incontrélé de la
cabine. Cette distance est la somme de plusieurs retards de l'installation bien que le principal
est dd a la distance dont a besoin le limiteur de vitesse pour agir quoigu’il existe également
d’autres qu’il faut considérer comme la distance établie pour la détection du début du

mouvement.

On peut également obtenir cette donnée avec la formule :

.2.a -

n

[10] Vv, =4/d

r

Dans le cas ou on utilise un limiteur Dynatech, consulter votre manuel pour connaitre

cette donnée.

-11 -
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relacion de velocidades

1,8
1 |—#—a=0,3m/s2
1,6 +— —®—a=0,5m/s2 /
| a=0,8m/s2
a=1m/s2
1,4 1+ —%—a=1,2m/s2 —
—e—a=1,5m/s2
—+—a=2m/s2
1,2

0.8 7 //;é:// "
0,6 | ////5‘?{// ///
0’2: ///

0 ‘1C‘)0‘ ‘ZC‘)O‘ ‘3C‘)0““4C‘)O““5C‘)0“"660““760‘
Distancia de movimiento incontrolado (mm)

velocidad (m/s)

Img 1. Graphique de rapport de vitesses

Maintenant il faut calculer la décélération du systéme quand freinent les parachutes.

_BFY-[1-9)-Q]-g
" 2.P+(1+09)-Q

[11]
® BF = Fuerza de frenado de los paracaidas corregida para este calculo

Force de freinage des parachutes, corrigée pour ce calcul.
Si nous remplacons la force de freinage par son rapport avec le (P+Q) de l'installation
et que nous appliquons un coefficient de sécurité, nous avons alors :

-12 -
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_16:09-(P+Q)-[(-9)-Q] g
2-P+(1+0q)-Q

f

Si sustituimos g por 10 m/s?

o _144-(P+Q)-10-[(1-9)-Q]
! 2-P+(1+0q)-Q

Si nous remplacons g par 10 m/s?
Avec la déceélération de freinage [3] et la vitesse de déclenchement des parachutes
obtenue suivant la Img 1 ou la formule [2], on peut connaitre la distance de freinage des

parachutes en faisant appel a la Img 2 ou a la formule suivante :

2

\Y
12 d =—"—-
[12] "= 5a

n

Distancia de frenado

150

140 ——4—9,8 m/s2
.
130 1| 9,5 m/s2
1 9 m/s2
120 +— 8,5 m/s2
1 |—*—8m/s2 /
110 +— s
| |—e—75mis2 / /X
z 100 4+—|——7m/s2 i
E 1| |—65ms2 / /://
~ 90 +—
.cgu | 6 m/s2 /:///
g 80 +— 55 m/s2
ﬁ 1 |— —5mis2 /‘/ /
g 70 T — — 4,5 m/s2 //).7 /
§ 60 +— 4 m/s2
e ]
S

0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9 1 11 12 13

velocidad de actuacion (m/s)

Img 2.  Graphique pour obtenir la distance de freinage des parachutes

-13 -
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Cette distance est celle théorique ou les parachutes stoppent le chassis dans la

descente.

Pour obtenir la distance totale du systeme UCM, il faut lui ajouter tant la distance du
limiteur que d’autres distances générées par les temps de retard réels que produisent les

différents éléments qui composent le systeme UCM.
ASCENDANT

C’est pareil gu’en descendant, il faut effectuer le calcul de I'accélération naturelle du
systeme, dans ce cas, la situation la plus défavorable est quand la cabine est vide et qu'elle
est déterminée par I'équation suivante :

__~9Q

[13] a,=
2:-P+q-Q

‘g
Avec cette acceélération et la distance parcourue par la cabine dans le mouvement
incontr6lé, on obtient de la Img 1 ou de la formule [2] la vitesse a laquelle se déclenchent les

parachutes.

De la méme maniére qu’en descendant, on recalcule les décélérations du systeme en
appliquant la force de freinage des parachutes.
. -BFY-0-Q-g_16-09:(P+Q)--9-Q-g
" 2.P+q-Q 2-P+q-Q
@ BF = Fuerza de frenado de los paracaidas corregida para este calculo

[14]
Si sustituimos g por 10 m/s?

o _144-(P+Q)-10-9-Q
e 2-P+q-Q

Force de freinage des parachutes, corrigée pour ce calcul

Si nous remplacons g par 10 m/s?

-14 -



INSTRUCTIONS: PR-2500-UD (V.35) Cod: DYNO05.V35.04

S JdEYNATelCH

Date: 02-11-2011 Révision: 04

Avec cette accélération et la vitesse de déclenchement, on obtient de la Img 2 ou de la
formule [4], la distance de freinage des parachutes en mouvement ascendant de la cabine.
De cette maniére on obtient la distance théorique ou les parachutes stoppent le

chéssis en montée.

Pour obtenir la distance totale du systeme UCM, il faut lui ajouter tant la distance du
limiteur que d’autres distances générées par les temps de retard réels que produisent les

différents éléments qui composent le systeme UCM.

DECELERATIONS

Il faut faire le calcul de décélérations sur toute la plage de charge, c’est-a-dire, de Q=0
a Q maximum. Pour ce faire, nous prenons une raison A de g a 1 en descendantetde 0 a q

en ascendant et nous vérifions que les décélérations sont valides sur toute la plage.

_BF®-[(1-q)]Q-g _19,2:(P+Q)-10-[(2-q)]-Q
2P+(1+0q)-Q 2P+(1+0q)-Q

[15] a, en descendente

_BFY-[g-4)-Q-g _19,2:(P+Q)-10-[g-4)]-Q
2P+(1+0)-Q 2P+(1+0Q)-Q

[16] a; en ascendente

WBF = Fuerza de frenado de los paracaidas incrementa da un 20% para el calculo

En descendant
En ascendant

BF = Force de freinage des parachutes augmentéee de 20% pour le calcul

Dans les graphiques de décélérations suivants, 'axe des abscisses représente le
rapport entre P et Q et sur I'axe des ordonnées est représentée la décélération du systeme

en unités de g, c’est-a-dire proportionnelles autant de fois a la gravité.

Img 1. Graphiques de décélération
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Descendente con q=0,4

1,45 -

1.4 4 ——)=0,4 —]

\ —8— =05
1,35 ] L
] \g\.\- ‘\\\ —%—21=0,8
1,25 1 ——3=09 | |

1,15 9

w ]
9 i
® 1,1
?M
1,05 e
N —
1 . hd @ Py P ° - - - - - ~ _
0,95 4 + + + + + + + + + + + + + +
0,9 ]
0,85
0,8 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
0,9 1 1,1 1,2 1,3 1,4 1,5 1,6 1,7 1,8 1,9 2 2,1 2,2 2,3 2,4
P/Q
Descendente con g=0,5
1,35
——)3=0,5
13 —8—2=0,6 |—
\\\ 2=0,7
1,25 2=0,8 |
—*—2=0,9
—o—)=1
1,2 -
1,15 - \
\% 1,1 B \-\‘\‘\‘\‘.\.\g‘\.
[
1,05
L M* —————————
0,95 @ L 4 @ " g @ @ L 4 @ 4 L g L 2 @ \ 4 @
0,9 4
0,85 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
0,9 1 1,1 1,2 1,3 1,4 15 1,6 1,7 1,8 1,9 2 2,1 2,2 2,3 2,4

PIQ
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a(gs)

137

1,25 1

Descendente con g=0,6

——1=0,6

—8—)=0,7
r=0,8
r=0,9

—¥—)=1

-\1\1\.\.\.\.\.\.":
1,05 1
1
095 K * * e * * * % * * * s * X
091
0,85 1 ; ; ; ; ; ; ; ; ; ; ; ; ;
0,9 1 1,1 1,2 1,3 1,4 15 1,6 1,7 1,8 1,9 2 21 2,2 2,3 2,4
PIQ
Ascendente con q=0,4
0,71
0,69 - ——3=0,1 —
—8—)=0,2
1=0,3
0,67 A=0,4
‘\\
- ‘\"\\-\
" \\\\-\-\‘
o \‘i:\\‘\'\
057 \
0,55 ++———+r+r——+ T
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S JdEYNATelCH
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Ascendente con q=0,5

}\
0,64 ——=0,1] |
—8—)=0,2
| 2=0,3
0,62 r=0,41_|
—%—)=0,5
[
0,6

2058
©
- \‘\’\‘\4\_\-
0,54 1
0,52
0,5 : : : : : : : : : : : : : :
0,9 1 1,1 1,2 13 1,4 15 1,6 1,7 1,8 1,9 2 2,1 2,2 2,3 2.4

PIQ

Ascendente con g=0,6

l\
0,6 ——)=0,1
——=0,2
] 2=0,3
A=0,4
0,58 —¥—1=0,5
—0—=0,6
0,56 -
w
=
©
Il\-\
0,54 —
1\
0,52 .\.\.\.\.\-
0,5 T T T T T T T T T T T T T T
0,9 1 1,1 1,2 1,3 1,4 15 1,6 1,7 1,8 1,9 2 2,1 2,2 2,3 2,4

P/Q
Pour d’autres valeurs de coefficient de déséquilibre du contrepoids, utiliser les
formules [7] et [8].
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EXEMPLE

Pour une installation avec un P de 600 kg, un Q de 550 kg et un déséquilibre de
g=0,4, cela veut dire avec une masse dans le contrepoids de 820 kg. Nous supposons que le
seul mouvement que subit la cabine est la distance nécessaire pour que le limiteur se

bloque, dans ce cas la distance est de 0,335 m.

D’abord, nous le calculerons en descendant, pour cela nous remplacons les valeurs
dans la formule [1] et nous obtenons une valeur d’accélération naturelle du systeme de 1.64
m/s?. Avec cette valeur et celle du limiteur, nous obtenons de la Img 1 la donnée de la
vitesse a laquelle se déclenchent les parachutes, 1,05 m/s.

relacion de velocidades
1,8

——a=0,3m/s2
1,6 +— —®—a=0,5m/s2
a=0,8m/s2
a=1lm/s2

1,4 +——%—a=1,2m/s2 / —
| |—@—a=1,5m/s2
—+—a=2m/s2
1,2 4
1 |

0,8 1

velocidad (m/s)

i

0,6 1

0,4 1

0,2

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

0 100 200 300 400 500 600 700

Distancia de movimiento incontrolado (mm)

Nous avons extrapolé la courbe d’accélération naturelle puisque dans le graphique il y
a la courbe de 1,5 m/s? et celle de 2 m/s?. Bien que pour une valeur plus exacte, on peut

utiliser la formule [2].
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Avec la formule [3], nous pourrions calculer la décélération produite par les
parachutes, cela nous donnerait une valeur de 6,13 m/s?. Avec la valeur de vitesse calculée
précédemment et cette décélération dans la Img 2, nous obtiendrions la distance de freinage
des parachutes, dans ce cas autour de 83 mm. On peut également obtenir cette donnée de

la formule [4].

En ascendant, on suivra les mémes étapes qu’en descendant mais en utilisant les

formules qui apparaissent dans le cas d’ascendant.

De la formule [5] nous obtenons une accélération naturelle de 1,51 m/s?, avec cette
donnée et avec la distance du limiteur, comme nous l'avons déja fait en descendant, nous
pouvons aller a la Img 1 ou le calculer & l'aide de la formule [2] et obtenir la vitesse de

déclenchement des parachutes, dans cet exemple 1,0 m/s.

Comme en descendant mais avec la formule [6], nous obtiendrions la décélération de
freinage des parachutes, pour l'installation de I'exemple 3,87 m/s?. Et avec la Img 2 ou la
formule [4], obtenir la distance qu’ont besoin les parachutes pour stopper la cabine, 122 mm

dans ce cas.

Enfin, confirmer que les décélérations qui se produisent par I'effet du freinage des
parachutes ne sont pas dangereuses pour les occupants de I'ascenseur. Dans cet exemple,
le rapport P/Q est 1,1 et on peut le vérifier dans les graphiques de la Img 3.

Descendente con q=0,4 Ascendente con q=0,4

0,69 ——5=0,1 —

—a— )02
=03

A=04
— \\ - \\
S 3
—- 0,65 \

11 12 13 14 15 16 17 18 19 2 21 22 23 24
PIQ

5.- LE PLAN GENERAL.
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